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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Gemal § 3 (1) des Hessischen Gesetzes Uiber den Brandschutz, die Allgemeine Hilfe und den
Katastrophenschutz (HBKG) ist die Stadt Bebra als Tragerin des Brandschutzes zur Erfullung der
Aufgaben im Brandschutz sowie der allgemeinen Hilfe verpflichtet. Hieraus ergibt sich das Er-
fordernis, eine den ortlichen Erfordernissen entsprechend leistungsfahige Feuerwehr aufzu-
stellen und diese mit den notwendigen baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie technischer
Ausristung auszustatten und zu unterhalten, um die Hilfeleistungsfristen einzuhalten und ihr
Stadtgebiet abzudecken. Fur die Feuerwehr in Bebra ist die Notwendigkeit flir einen Neubau ei-
nes Feuerwehrhauses gegeben, da am derzeitigen Standort ,Bei der Laupfiutze* aufgrund der
baulichen Situation und mangelndem Entwicklungspotential die gesetzlichen Anforderungen
nicht mehr erfullt werden kdnnen.

Im Rahmen einer fundierten Standortanalyse wurden bereits im Jahr 2014 durch das Fachbiro
Brandschutz Kniest drei Standorte flr den geplanten Neubau untersucht. Gemal den Unter-
suchungen erflllen hierbei zwei der drei Standorte die Voraussetzungen unter Normal-
bedingungen die Hilfsfristen der Stufe 1 und 2 nach HBKG einhalten zu kénnen. Aufgrund der
vorhandenen Infrastruktur zur verkehrlichen ErschlieBung wird die Variante 2 ,Mehrzweckplatz®
als Standort favorisiert. Das ausgewahlte Plangebiet umfasst hierbei eine Flache von ca. 7500 m?
des bisherigen Festplatzes an der ErschlieRungsstrale ,Im Bilder* und liegt ca. 100 m sud-
westlich des bisherigen Stltzpunktes der freiwilligen Feuerwehr. Die nach der Errichtung des
neuen Feuerwehrgeratehauses verbleibende Flache des o6ffentlichen Parkplatzes / Mehrzweck-
platzes soll weiterhin temporar als Festplatz genutzt werden. Die Lage des Plangebietes ist aus
der Abbildung 1 ersichtlich.

Die stadtebaulichen Voraussetzungen fur die Ansiedlung des Feuerwehrgeratehauses sollen
durch die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans mit der Ausweisung als
Gemeinbedarfsflache ,Feuerwehrgeratehaus” geschaffen werden (siehe Abbildung 1).
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: = F = _-Feuerwel
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Abbildung 1: Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 29 ,Feuerwehrgeratehaus Im Bilder 13.06.2025



Seite 4 von 64 zum Gutachten Nr. T 7710 WHESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/KK/09.09.2025 ” %

Dokument: T7710-Gutachten.docx

Das neue Feuerwehrhaus der Feuerwehr Bebra soll eine Grundflache von etwa 1900 m? und eine
maximale Gebaudehdhe (Fahrzeughalle) von ca. 8 m mit einem Ubungsturm von 19,5 m auf-
weisen. Die Pkw-Stellplatze fir die Einsatzkrafte werden im nordéstlichen Bereich des Gelandes
mit 3 Zufahrten Uber die StralRen Im Bilder (2 Zufahrten) und Rathausstral’e (eine Zufahrt) er-
richtet, die Ausfahrt aus der Fahrzeughalle ist Uber die vorgelagerte Freiflache an der sud-
westlichen Grundsticksgrenze zur Stra3e Im Bilder vorgesehen. Die Ansichten und der Ge-
baudegrundriss sind den folgenden Abbildungen 2 und 3 zu entnehmen.

Plangebiet

¥3a7g py

AN KLY A XS f
Abbildung 2: Grundrissplan Feuerwehrgeratehaus Bebra (unmalstablich)

Ansicht WEST

Abbildung 3: Ansichten Feuerwehrgeratehaus Bebra (unmafistablich)
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Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Voruntersuchungen
von der Stadt Bebra mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens beauftragt, in
welchem die Larmimmissionen durch den Betrieb des geplanten Feuerwehrstandortes in der
schutzbedurftigen Nachbarschaft auf der Grundlage der vorliegenden Betriebsbeschreibung
nach den einschldgigen planerischen und immissionsschutzrechtlichen Beurteilungskriterien
untersucht und beurteilt werden sollten.

Die Ergebnisse werden in dem vorliegenden Gutachten vorgestellt.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. August
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189)
geandert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
176) geandert worden ist

e Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist, mit Schall
03 im Anhang 2

¢ Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(L&armschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

e DIN 18005 Teil 1 vom Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren
e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987, Schalltechnische Orientierungswerte

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, zuletzt geandert
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS), einschlieRlich der
Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz ge-gen
Larm - TA Larm (Schreiben des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft fur Strallen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6
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¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister flr Verkehr - Abteilung Strallenbau Reaktorsicherheit vom 07.07.2017)

e Urteile im Zusammenhang mit der Beurteilung von Feuerwehrstandorten/-Gerauschen
e Urteil des BVerwG vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87)
e Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE)
o Urteil des VGH Hessen, 3. Senat, vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N)

Im Rahmen des identischen Baugenehmigungsverfahren fiir eine Ortsteilfeuerwehr:
¢ (Aufgehobenes) Urteil des VG Miinster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15)

o (Bestatigtes) Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 (Az.: 10 A 1114/17)

e Urteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az.: 4 C 6.20)

e DIN ISO 9613-2, Entwurf vom September 1997, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

e VDI 2719 vom August 1987 - Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
e VDI 2571 vom August 1976, Schallabstrahlung von Industriebauten

e LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023

e Feldhaus / Tegeder, Kommentierung der TA-Larm, erschienen im C. F. Muller Verlag 2014,
ISBN 978-3-8114-4723-3

e Bayerisches Landesamt fir Umwelt; Parkplatzlarmstudie - Untersuchung von Schallemissio-
nen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, Schriftenreihe des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage von 2007

e Bayerisches Landesamt fur Umwelt; Verdffentlichung zu den Larmimmissionen von akus-
tischen Ruckfahrwarneinrichtungen, Stand 12.2001

e Merkblatter Nr. 25: Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von
LKW, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Essen 2000

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen und
typischer Gerausche von Verbrauchermarkten vom Hessischen Landesamt fur Umwelt und
Geologie von 2005, erschienen als Heft Nr. 3 von 2005 der Schriftenreihe ,Umwelt und
Geologie — Larmschutz in Hessen*

e Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen des Hessischen Landesamtes flir Naturschutz, erschienen
2024 als Heft 3 in der Schriftenreihe ,Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen*

e Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 29 ,Feuerwehrgeratehaus Im Bilder® der Stadt
Bebra, Vorentwurf 13.06.2025
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e Betriebsbeschreibung der Feuerwehr Bebra bzgl. des geplanten mit einer Aufstellung der
Einsatze in den Jahren 2022 — 2024

e S3 sasse + sasse. Beratende Ingenieure + Architekten: Freiflachenplan, Grundrisse und
Perspektiven zum geplanten Feuerwehrstandort, Vorabzug 09.07.2025

e Angaben zur Lage und den Emissionsdaten der relevanten Dachquellen fiir die haustech-
nischen Anlagen sowie das Notstromaggregat

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digitalen
Gelandemodell DGM1

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus den LOD2-
Gebaudedaten mit Gebaudehohen

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima_7.cn und Lima_7.exe in der Version 2021.01

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm Saos_NP in der Version 2022.02 der Kramer
Schalltechnik GmbH Sankt Augustin mit Lima-Rechenkern Lima_7.exe in der Version
2021.01 der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

o Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogramms:

Anzahl der Reflexionen: 2
Radius der Reflexionen: 30m
Temperatur: 10 °C
Feuchte: 70 %
LMINP: 0.01
DISIND: 10m
DBFEHLER: 0dB

Agr nach ISO 9613-2 GI. 10 (bzw. VDI 2714 GI. 7)
Co=2 dB tags/nachts
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3 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Abwaqungshinweise

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil | enthalt schalltechnische Orientierungswerte flir die angemes-
sene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine sach-
verstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschut-
zes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz
oder in § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebie-
ten, sonstige Flachen) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, folgende
Orientierungswerte flr den Beurteilungspegel zuzuordnen. |hre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen:

a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A) und

nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhoéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in

Hoéhe von
tags 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A) und
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nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A).

Bei Sondergebieten fur Krankenhauser und Pflegeanstalten werden z. B. jeweils die niedrigsten
unter Buchstabe g) genannten Orientierungswerte tags und nachts herangezogen.

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der hohere Nacht-
wert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiedenen
Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastigungen zu erfillen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begriindeten Abwagung. Die Abwagung kann in bestimm-
ten Fallen - insbesondere in Innenstadtbereichen - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des
Schallschutzes fuhren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U.
nicht einhalten. Besonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekampfung,
vor allem das der bauplanerischen Méglichkeiten ausgeschopft werden, um die Flachen mit Uber-
schreitungen mdéglichst gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-

wagung sein. MafRgeblich sind die Umstédnde des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000).

4 Beurteilungsgrundsatze und Rechtsprechung bei der Beurteilung von Feuerwehren

Die TA Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche. Sie gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) unterliegen, mit Ausnahme folgender Anlagen:

a) Sportanlagen, die der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) unterliegen,
b) sonstige nicht genehmigungsbedirftige Freizeitanlagen sowie Freiluftgaststatten,

¢) nicht genehmigungsbedurftige landwirtschaftliche Anlagen,

d) Schieliplatze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen wird,

e) Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen,

f) Baustellen,

g) Seehafenumschlagsanlagen,

h) Anlagen fur soziale Zwecke
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Im Zusammenhang mit den Rettungsfahrten wird im Urteil des Hessischen Verwaltungs-
gerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) folgendes ausgeflhrt: ,Allerdings findet die
TA Lérm keine unmittelbare Anwendung auf soziale Zwecke wie dem Einsatz von Rettungs-
fahrzeugen (vgl. Nr. 1 Buchst. h TA Lérm). Die Schutzgedanken der TA Larm kénnten daher
ohnehin allenfalls analog herangezogen werden.*

In dem Urteil des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 06.03.2006 (Az. 7 D
92/04.NE) wird hingegen ausgefihrt, dass die TA Larm im Hinblick auf die von einer Feuer- und
Rettungswache ausgehenden Larmimmissionen einschlagig ist. Die Grundsatze der Ermittlung
und Beurteilung nach TA Larm kénnen nach dem Urteil sachgerechter Weise als Anhalt daftr
herangezogen werden, ob das Vorhaben genehmigungsfahig ist, ohne die benachbarte Wohn-
bebauung unzumutbaren Larmimmissionen auszusetzen. Auch der Umstand, dass eine solche
Anlage der Rettung von Menschenleben dient, entbindet den Trager der Anlage bei deren Pla-
nung und Ausgestaltung nicht von der Pflicht, auf die Schutzbedirfnisse benachbarter Wohn-
bevolkerung nach MalRgabe des einschlagigen Immissionsschutzrechtes angemessen Riicksicht
zu nehmen.

Konkretisiert werden die Beurteilungskriterien in den aktuellen Urteilen des OVG NRW vom
23.09.2019 (Az. 10 A 1114/17) bezlglich eines Feuerwehrgeratehauses und dem Nachfolgeurteil
des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20):

Ein Feuerwehrgerétehaus ist eine Anlage fiir Verwaltungen im Sinne von § 4 Abs. 3
Nr. 3 BauNVO.

Da Anlagen fur Verwaltungen nicht von der TA Larm ausgenommen sind, handelt es sich somit
bei einem Feuerwehrstandort um eine Anlage, deren Larmimmissionen unmittelbar nach den
Kriterien der TA Larm fir nicht genehmigungsbediirftige Anlagen beurteilt werden missen.

Nach Nummer 4.1 der TA Larm sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen nach § 22 Abs. 1 Nr.
1 und 2 BImSchG so zu errichten und zu betreiben, dass

e a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Lirmminderung vermeidbar sind, und

e b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Nach den aktualisierten Hinweisen zur TA Larm 98 des Landerausschusses fur Immissionsschutz
vom Februar 2023 (LAI-Hinweise), Kriterien fiir eine ergdnzende Priifung im Sonderfall eine
erganzende Priifung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 TA Larm, sind fiir die Beurteilung alle
Umstédnde entscheidend, die sich in der konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der
Gerduschbelastung auswirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein, wenn
eine sozial anerkannte Tatigkeit nur an einem bestimmten Standort durchgefiihrt werden
kann oder wenn die gerduschverursachende Titigkeit einem gesellschaftlich wiin-
schenswerten Zweck dient. Die Sonderfallpriifung ermdglicht eine Berticksichtigung derartiger
Gesichtspunkte, die flir die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben kénnen,
sich jedoch nicht dafiir eignen, typisiert in das Priifschema der Regelfallpriifung iibernommen zu
werden. Wegen der Vielgestaltigkeit der in Betracht kommenden Gesichtspunkte des Einzelfalls
ist eine ndhere Konkretisierung schwierig.
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Darauf stellt auch das aktuelle Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17
im Rahmen der Revision gegen das Urteil des VG Minster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15)
ab:
Kleine dbrfliche Feuerwachen kommen héufig mit den 10 seltenen Ereignissen ge-
mal Nr. 7.2 TA Larm aus (Statistik der letzten Jahre). Gré3ere Feuerwehren miissen
eine genauere Auswahl ihres Standortes treffen. Im Rahmen der Bauleitplanung
sollten verschiedene Standorte und SchallschutzmalBnahmen geprtift werden. Sollten
dennoch Uberschreitungen der IRW verbleiben (Feuerwachen sind nicht genehmi-
gungsbediirftige Anlagen nach BImSchG), kénnen diese ggf. aufgrund der
dringenden Erforderlichkeit der Feuerwehr von der Gemeinde abgewogen werden.
Nach ausreichender Standortpriifung und Priifung von SchallschutzmalBnahmen
kénnen auch Uberschreitungen hinnehmbar sein, wenn dies zur Gewéhrleistung der
Néhe der Feuerwache zu méglichen Einsatzorten unvermeidbar ist.”

Das Nachfolgerurteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20) bestatigt das o. a. Urteil des
OVG NRW im Rahmen der Revision sagt hierzu entspr. der Randnotiz 4 folgendes aus:

,Das Verwaltungsgericht (Anm.: VG Mlnster) hat die Baugenehmigung aufgehoben.
Das Vorhaben verstoBe gegen das in § 15 BauNVO zum Ausdruck kommende Gebot
der Riicksichtnahme, da die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Nachtzeit fiir ein
allgemeines Wohngebiet liberschritten wiirden. Auf die Berufungen des Beklagten
und der Beigeladenen hat das Oberverwaltungsgericht (Anm.: OVG Minster) die
Klage abgewiesen. Ein Feuerwehrgerédtehaus sei als Anlage fiir Verwaltungen in
einem faktischen allgemeinen Wohngebiet ausnahmsweise zuldssig und dort auch
gebietsvertraglich. Das Fehlen einer Ermessensentscheidung (ber die Zulassung
einer Ausnahme verletze den Kléger zu 3 nicht in eigenen Rechten, weil ein Nachbar
insoweit keinen Anspruch auf fehlerfreie Auslibung des Ermessens habe. Die
Genehmigung des Feuerwehrgeratehauses verstol3e auch nicht gegen das Gebot der
Riicksichtnahme. Die Gerduschimmissionen erwiesen sich nach einer ergdnzenden
Priifung im Sonderfall gemaB Nr. 3.2.2 der TA Larm als zumutbar.

Nach der langjahrigen Erfahrung des Sachverstandigen mit vergleichbaren Einrichtungen werden
im Rahmen einer erganzenden Prufung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 der TA-Larm als Zu-
mutbarkeitsgrenze regelmaflig die Immissionsrichtwerte fur die Gebietsausweisung Mischgebiet
nach Nummer 6.1 Buchstabe d und ggf. auch die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse
nach Nr. 6.3 der TA Larm herangezogen.

41 Einsatz von Sondersignalanlagen

Eine erhdhte Gerauschbelastung ist im Zusammenhang mit der eigentlichen Zweckbestimmung
der Notfalleinrichtungen zu erwarten. Hier ist neben den Fahrgerauschen insbesondere mit den
Gerauschen der Einsatzhoérner (Sondersignalanlagen) bei der Fahrt von Einsatzfahr-
zeugen zu rechnen, welche eine Schallleistung von ca. 130 — 135 dB(A) aufweisen.

Es ist davon auszugehen, dass diese Signalhérner nicht auf dem Gelande der
Rettungswache, sondern erst im 6ffentlichen Verkehrsraum eingeschaltet werden, wobei
in diesem Bereich der § 38 Abs. 1 der Strallenverkehrsordnung deren Einsatz mit strengen
Auflagen verknUpft:
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Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche
Schéden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzu-
wenden, fliichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. Es
ordnet an: "Alle (ibrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie Bahn zu schaffen”.

Die Entscheidung, das Einsatzhorn einzuschalten, obliegt hierbei selbstverantwortlich dem jewei-
ligen Fahrzeugfihrer!

In einem alteren Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87) zu
Larmeinwirkungen durch eine Feueralarmsirene wird sinngemaf festgestellt, dass die immissi-
onsschutzrechtlichen Bewertungskriterien der TA Larm, die fur gewerbliche Anlagen gelten, nur
bedingt ein Mal3stab sind zur Beurteilung der Frage, ob der von einer Feuerwehr ausgehende
Larm eine erhebliche Belastigung und somit eine schadliche Umwelteinwirkung darstellt. Der
Feueralarm unterscheidet sich nach der Urteilsbegrindung von den nach TA Ldrm zu beurteilen-
den Anlagen dadurch, dass eine in dB(A)-Werten ausgedriickte Zumutbarkeitsschwelle im Hin-
blick auf die gesetzlich gebotene Alarmierung im Einsatzfall auch zur Nachtzeit hdher anzusetzen
ist.

In dem Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE) wird mit BerUcksichtigung des
Warnzweckes der Schallereignisse durch das dem Schutz und der Rettung von Menschenleben
dienende Martinshorn ebenfalls auf eine Sonderfallpriifung abgestellt. Hierzu wird im Urteil aus-
gefuhrt: ,Hinzu kommt, dass das Gerédusch des Martinshorns bei einer Einsatzfahrt — anders als
bei stationdren Anlagen — nur kurzfristig, wéhrend der in aller Regel ziigigen Vorbeifahrt des Ein-
satzfahrzeuges auftritt. Ferner mlissen gerade Anlieger von Strallen mit maf3geblicher Verbin-
dungsfunktion ohnehin vermehrt damit rechnen, dass Rettungsfahrzeuge — wie auch Polizeifahr-
zeuge — im Einsatz die Stral3e unter Benutzung des Martinshorns befahren. Dass ein Betroffener
in (unmittelbarer) Nachbarschaft einer Feuer- und Rettungswache wohnt, erhéht — nicht anders
als etwa die Nachbarschaft eines Krankenhauses oder einer Polizeidienststelle — zwar in gewis-
sem Umfang die Wahrscheinlichkeit, dass Einsatzfahrten mit Martinshorn wahrgenommen wer-
den miissen. Dies ist jedoch in einem funktionierenden Gemeinwesen unvermeidlich und jeden-
falls dann dem als sozialadédquat hinzunehmenden Beeintréchtigungsrisiko zuzuordnen, wenn im
Ubrigen alles nach dem Stand der Technik Mégliche dafiir getan wird, dass sich dieses Risiko
nur in einer méglichst geringen Zahl von Féllen tatséchlich verwirklicht und zu Beeintrdchtigungen
ftihrt.”

In dem Urteil des hessischen Verwaltungsgerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) be-
zuglich eines Notfallzentrums und nachbarschaftlicher Abwehrrechte wird ausfuhrt:

»Ein funktionierendes Gemeinwesen und eine effektive Daseinsvorsorge setzen einen schnellen
und effektiven Schutz im Notfall voraus - gerade bei einer alternden Gesellschaft. Da die Bundes-
republik Deutschland ein dicht besiedeltes Land ist und nach § 15 Abs. 2 Satz 2 des Hessischen
Rettungsdienstgesetzes eine Hilfsfrist (Zeitraum vom Eingang einer Notfallmeldung bei der
zusténdigen Zentralen Leitstelle bis zum Eintreffen eines geeigneten Rettungsmittels am Not-
fallort) von 10 Minuten einzuhalten ist, ist ein dichtes Netz an Rettungspunkten unabdingbar.
Daraus folgt aber auch, dass gerade im stadtischen Bereich die Mehrzahl der Anwohner [...] die
regelméfligen Immissionen von Martinshérnern auf Ein- und Ausfallstraen hinzunehmen
haben.”
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In dem Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17 bezlglich eines Feuer-
wehrgeratehauses wird bei der seltenen nachtlichen Benutzung des Einsatzhornes beim Ausru-
cken der Einsatzfahrzeuge darauf abgestellt, dass Anwohner nicht anders betroffen sind, als
wenn nachts auf der 6ffentlichen StralRe Polizei-, Rettungs- oder Feuerwehrfahrzeuge mit einge-
schaltetem Einsatzhorn vorbeifahren (und dass diese Gerauschereignisse somit zumutbar sind).

5 Beurteilung der Lairmimmissionen durch den Feuerwehrstandort nach den Kriterien
der TA Larm

5.1 Immissionsrichtwerte nach der TA Larm

Nach TA Larm liegen die maRgeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m aulRerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbeduirf-
tigen Raumes nach DIN 4109. Die Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten ver-
glichen, welche hier fir alle in der TA Larm genannten Gebietsausweisungen aufgefihrt sind. In
Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Nummer 6.1 der TA Larm die
Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden:

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tagsuber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tagsiber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tagsuber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

9) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tagsuber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen durfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Nach Nummer 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der TA Larm
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen in Tageszei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag zu berlcksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu bericksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Bei ,,seltenen Ereignissen® an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
betragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach Nr. 6.3 der TA-
Larm:

70 dB(A) tagsuber und

55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Mit dem Hinweis auf die aktuellen LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, Stand: 24.02.2023,
kann im Verwaltungsvollzug davon ausgegangen werden, dass die niedrigen Nachtrichtwerte
nicht bei Einrichtungen herangezogen werden, die regelmafig nicht in der Nachtzeit genutzt
werden (Kindertagesstatten, Burordume). Es ist daher davon auszugehen, dass im Bereich des
nachfolgend beschriebenen Immissionsorts IP8 im Bereich der KITA Huhnerstein keine
Schutzbedurftigkeit in der Nachtzeit gegeben ist.
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5.2 Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum

Der geplante Feuerwehrstandort wird verkehrlich unmittelbar an die Stral3e Im Bilder sowie die
Rathausstralde angebunden.

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu bertcksichtigenden Anlagen-
gerauschen zu erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen gelten die Absatze 2 - 4.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ — g (und somit nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten oder vergleichbar schutzbedirftigen
Gebieten) sollen durch Mallhahmen organisatorischer Art soweit wie moéglich vermindert wer-
den, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

¢ keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990 - RLS-90 zu be-
rechnen, die durch die Anderung der 16. BImSchV im Dezember 2019 durch die RLS19 ersetzt
wurde. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass nach den RLS 19 die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im Jahresmittel und nicht diejenige an Tagen mit dem
Ubungsbetrieb oder Einsatzfallen von Relevanz ist.

Bei dem sehr geringen Zusatzverkehr im Zusammenhang mit dem Feuerwehrstandort — aus-
schlieBlich im Zeitraum der Einsatze sowie der Ubungen der Einsatzkrafte sowie der
Jugendlichen im 14-tagigen Wechsel — missen bzgl. Des anlagenbezogenen Verkehrs keine
weiteren Untersuchungen angestellt werden. Ein wesentlicher Anstieg der Verkehrslarm-
immissionen im Sinne der Nr. 7.4 TA Larm durch den geplanten Feuerwehrstandort kann sicher
ausgeschlossen werden.
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5.3 Untersuchte Immissionsorte und Gebietseinstufung

In der nachfolgenden Untersuchung wurden die Larmimmissionen an den folgenden
12 Immissionsorten IP1 — IP12 untersucht, welche die kritischsten Immissionsorte in der
schutzbedurftigen Nachbarschaft darstellen; deren Lage ist aus dem Lageplan im MaRstab 1:
1.000 in der Anlage 1 des Gutachtens ersichtlich.

IP1: Wohngebaude Rathausstralie 24,

Fenster an der Nordwestfassade im 1. OG
IP2: Wohngebaude Rathausstralie 26 C,

Fenster an der Nordwestfassade im EG und 1. OG
IP3: Wohngebaude Rathausstralie 26 B,

Fenster an der Nordwestfassade im EG und 1. OG
IP4: Burogebaude Im Bilder 28 — Diakonie Zentrum,

Fenster an der Nordostfassade im 1. OG
IP5: Wohngebaude Im Bilder 26,

Fenster an der Nordostfassade im EG und 1. OG
IP6: Wohngebaude Im Bilder 24,

Fenster an der Nordostfassade im EG und 1. OG
IP7: Wohngebaude Im Bilder 22 A,

Fenster an der Nordostfassade im EG und 1. OG
IP8: Wohngebaude Im Bilder 22,

Fenster an der Nordostfassade im EG und 1. OG
IP9: Wohngebaude Im Bilder 17,

Fenster an der Nordostfassade im 1. OG und Nordwestfassade im 1. OG
IP10: Wohngebaude Im Bilder 15,

Fenster an der Slidostfassade im EG
IP11: Wohngebdude Im Bilder 19,

Fenster an der Siidostfassade im 1. OG
IP12: Wohngebaude Bei der Laupfitze 2,

Fenster an der Sidfassade im 1. OG

Nach den beiden rechtsgultigen Bebauungsplanen Nr. 12 von 1969 und Nr. 14 von 1971,
befinden sich die Immissionsorte IP1 und IP12 in der Gebietsausweisung Allgemeines
Wohngebiet WA.

5.4 Beschreibung des Feuerwehrbetriebes, betrachtete Szenarien

Beim Standort Bebra handelt es sich um eine reine Stadtteil-Feuerwehr, deren Aufgabenbereich
abgesehen von auRergewdhnlichen Ereignissen keine uUbergeordneten Tatigkeiten umfasst. In
den Jahren 2022 bis 2024 ergaben sich fur den aus schaltechnischer Sicht relevanten Nacht-
zeitraum die folgenden Einsatze:

Einsatze nachts (Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) im Jahr 2022 = 33
Einsatze nachts (Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) im Jahr 2023 = 33
Einsatze nachts (Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) im Jahr 2024 = 31

Bei den Einsatzen werden im Maximalfall im Tages- sowie im Nachtzeitraum 6 Fahrzeuge und
somit zwei Loschfahrzeuge (Lkw > 7,5 t) ein ELW (Fahrzeuge < 7,5 t), ein Geratewagen Logistik
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(Fahrzeuge < 7,5 1), ein Tankléschfahrzeug (Fahrzeuge < 7,5 t) sowie ein Mannschafts-transport-
fahrzeug (Fahrzeuge < 7,5 t) aus der Halle gefahren und nach dem Einsatz wieder eingestellt.

Fur die insgesamt 30 Einsatzkrafte werden auf dem Gelande 30 Pkw-Stellplatze bereitgehalten,
welche ohne die Uberquerung der Wegebeziehung der Rettungsfahrzeuge erreichbar sind. Dies
ist durch die separate Anordnung der Ein- und Ausfahrten sichergestellt.

Nach Riicksprache mit den verantwortlichen der Feuerwehr sollen am neuen Standort in
beschranktem Umfang auch einfache Standardibungen fir die Abteilungen EA (Einsatz-
abteilungen) und JF (Jugendfeuerwehr) durchgefuhrt werden. Hier ist von einem zweiwochigen
Rhythmus auszugehen, wobei die Ubungen auch theoretische Einheiten in den Schulungs-
raumen umfassen. Teilweise werden Ubungen im Ubungshof oder auf anderen Fléachen im
Stadtgebiet ausgeflihrt.

Nachfolgend wurden zur schalltechnischen Bewertung der Larmimmissionen durch den Feuer-
wehrbetrieb von den folgenden Szenarien ausgegangen, wobei zwischen dem regelmafigen
Ubungs- und Schulungsbetrieb sowie den Rettungseinsatzen unterschieden wurde.

5.4.1 Ubungsbetrieb tagsiiber der Einsatzabteilung

In einer Maximalbetrachtung wurden fiir diesen Ubungsbetrieb die folgenden Tétigkeiten auf
den Freiflachen des Feuerwehrhauses bericksichtigt:

e Im Zeitraum von 17 — 20 Uhr findet der Ubungsbetrieb der Einsatzabteilung mit bis zu
30 Personen statt. Vor Beginn der Ubungseinheit parken max. 20 Pkw auf den vorgesehenen
Stellplatzen.

¢ Im Maximalfall werden 5 Fahrzeuge und somit zwei Léschfahrzeug (Lkw > 7,5t), ein Einsatz-
leitwagen (Lkw < 7,5 t), ein Geratewagen Logistik (Lkw < 7,5 t) und ein Tankldéschfahrzeug
(Lkw < 7,5 t) aus der Halle zum nérdlich der Halle gelegenen Ubungshof gefahren oder ver-
lassen das Feuerwehrgelande und werden nach Ubungen auf anderen Standorten wieder
eingestellt. Beim Ruckwartsrangieren und Einstellen der Léschfahrzeuge werden Uber eine
Dauer von ca. 1 min und beim Geratewagen Logistik sowie dem Tankléschfahrzeug ca. 30 s
die entsprechenden akustischen Riickfahrwarner eingesetzt. Wahrend der Ubungen auf dem
Gelande (Ubungshof) kénnen (iber einen Zeitraum von 2 Stunden maximal 2 Léschfahrzeug
durchgehend in Betrieb sein.

e Im Anschluss an die Ubungen werden die Pkw wieder von den Pkw-Stellplatzen gefahren.

5.4.2 Ubungsbetrieb tagsiiber der Jugendfeuerwehr

In einer Maximalbetrachtung wurden fiir diesen Ubungsbetrieb die folgenden Tétigkeiten auf
den Freiflachen des Feuerwehrhauses berucksichtigt:

e Im Zeitraum tagsiiber von 18 — 20:00 Uhr findet der Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr
mit ca. 10 Jugendlichen und 4 Ubungsleitern statt. Vor Beginn der Ubungseinheit parken
max. 12 Pkw auf den vorgesehenen Stellplatzen und verlassen das Grundstick spater
wieder.

e Im Maximalfall werden 2 Fahrzeuge und somit zwei Léschfahrzeuge (Lkw > 7,5 t) aus der
Halle zum Ubungshof gefahren, dort werden verschiedene leichte Ubungen wie Schlauch-
ausrollen oder das Ausfahren von Drehleitern etc. simuliert und dabei der Motor des Lésch-
fahrzeugs im erhéhten Leerlauf betrieben. Das Loschfahrzeug wird spater wieder eingestellt.
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Maximal ist ein Léschfahrzeug dauerhaft tiber einen Zeitraum von 2 Stunden in Betrieb. Nach
Ubungen werden die Fahrzeuge wieder eingestellt. Beim Riickwartsrangieren und Einstellen
der Loéschfahrzeuge werden Uber eine Dauer von ca. 1 min und beim Mannschaftstrans-
portfahrzeug ca. 30 s die entsprechenden akustischen Rickfahrwarner eingesetzt.

e Im Anschluss an die Ubungen werden die Jugendlichen wieder von den Eltern (12 Pkw)
abgeholt.

5.4.3 Einsatzfall tagsiber

Hinsichtlich der Einsatzfélle in der Tageszeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr wurde in einer
Maximalbetrachtung davon ausgegangen, dass das Ausriicken noch auf3erhalb der Ruhezeiten
und das — lautere — Einrlicken innerhalb der Ruhezeit stattfindet.

¢ Von den 30 Einsatzkrafte kommen jeweils 20 Einsatzkrafte mit dem eigenen Pkw an und
stellen diese auf den Pkw-Stellplatzen ab

e Alle 20 Einsatzkrafte fahren nach dem Einsatzfall jeweils mit dem eigenen Pkw von den Pkw-
Stellplatzen ab; vor der Abfahrt unterhalten sich die 30 Einsatzkrafte zur Verarbeitung ihrer
Eindricke noch fir 5 min angeregt vor dem Eingangsbereich nérdlich der Fahrzeughalle im
Freien.

e Im Maximalfall werden alle 6 Fahrzeuge und somit zwei Loschfahrzeuge (Lkw > 7,5 t), ein
ELW (Fahrzeuge < 7,5 t) ein Geratewagen Logistik (Fahrzeuge < 7,5 t), ein Tankléschfahr-
zeug (Fahrzeuge < 7,5 t) sowie ein Mannschaftstransportfahrzeug (Fahrzeuge < 7,5 t) aus
der Halle gefahren, verlassen das Feuerwehrgeldnde und werden nach dem Einsatzfall
wieder eingestellt. Beim Rickwartsrangieren und Einstellen der Léschfahrzeuge werden
uber eine Dauer von ca. 1 min und beim Mannschafttransportfahrzeug ca. 30 s die ent-
sprechenden akustischen Ruckfahrwarner eingesetzt.

5.4.4 Einsatzfall nachts

Hinsichtlich der — weitgehend seltenen — Einsatzfalle in der Nachtzeit zwischen 22:00 und
06:00 Uhr wird als Beurteilungszeitraum die volle lauteste Nachtstunde herangezogen. Da
nicht davon ausgegangen werden kann, dass die Ankunft der Einsatzkrafte mit Pkw, das
Ausriicken der Einsatzfahrzeuge, die anschlieliende Rickkehr mit dem Einstellen der Einsatz-
fahrzeuge und die anschlieBende Abfahrt der Einsatzkrafte in den Pkw innerhalb der identischen
vollen Nachtstunde stattfinden, wurde separat die beiden folgenden Szenarien berechnet:

Szenario 1: Ankunft der Einsatzkrafte mit Pkw und Ausriicken der Einsatzfahrzeuge

e Von den 30 Einsatzkrafte kommen jeweils 20 Einsatzkrafte mit dem eigenen Pkw an und
stellen diese auf den Pkw-Stellplatzen ab

e Im Maximalfall werden 6 Fahrzeuge zwei Léschfahrzeuge (Lkw > 7,5 t), ein ELW (Fahrzeuge
< 7,5 t) ein Geratewagen Logistik (Fahrzeuge < 7,5 t), ein Tankléschfahrzeug (Fahrzeuge
< 7,5 t) sowie ein Mannschaftstransportfahrzeug (Fahrzeuge < 7,5 t) aus der Halle gefahren
und verlassen das Feuerwehrgelande.

Szenario 2: Einrucken der Einsatzfahrzeuge nach dem Rettungseinsatz und anschlieBende

Abfahrt der Einsatzkrafte

e Ankunft aller Einsatzfahrzeuge nach dem Einsatzfall und Einstellen in die Fahrzeughalle.
Beim Ruckwartsrangieren und Einstellen der Léschfahrzeuge werden Uber eine Dauer von
ca. 1 min und beim ELW, Geratewagen Logistik, Tankldschfahrzeug und Mannschafts-trans-
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portfahrzeug ca. 30 s lang die entsprechenden akustischen Rickfahrwarner eingesetzt. Nach
Madglichkeit werden diese nachts abgeschaltet.

o Es erfolgt eine Einsatznachbereitung der Fahrzeuge Uber ca. 25 Minuten. (Annahme Ge-
sprache der Einsatzkrafte)

e 20 Einsatzkrafte fahren jeweils von den Pkw-Stellplatzen ab; vor der Abfahrt unterhalten sich
die 30 Einsatzkrafte im Bereich der Stellplatze.

5.5 Emissionsansatze

5.5.1 Kommunikationsgerausche

Die Gerauschemissionen von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information (Sprechen, Rufen, Schreien) oder ein Gefiihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen) mit-
zuteilen. Die dabei verursachten Gerauschemissionen hangen von folgenden drei Einflissen ab:

e dem Abstand der Person, die durch Kommunikation erreicht werden soll,
o dem Schalldruckpegel der bereits vorhandenen Gerauschkulisse und
e der gewilnschten Eindrucktiefe.

Bei Kommunikationsgerauschen wird in der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schall-
quellen, Sport- und Freizeitanlagen — von einem ,Durchschnittsverhalten bzw. einer ,durch-
schnittlichen Maximalemission“ ausgegangen. Die Quellenhéhe Gber Bodenniveau betragt fur sit-
zende Personen 1,2 m, fir stehende 1,6 m.

Nach der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen
— ergeben sich beispielsweise bei Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen aus den Unterhal-
tungen der Personen Gerduschemissionen, die mit einer Schalleistung von
Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person entsprechend der Schalleistung bei gehobener Sprache an-
gesetzt werden.

Fur die Personen, wahrend der ,praktischen Ubungen“ und im Anschluss an die Ubungen bzw.
den Rettungseinsatzen wurde in einer Maximalabschatzung der Emissionsansatz fur eine ange-
regte Unterhaltung von

Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person

Uber 1 Stunde auf der Freiflache vor der Fahrzeughalle bzw. Uber 5 min vor dem Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle angesetzt.

Der Impulszuschlag errechnet sich nach VDI 3770 nach der Formel
AL, = 9,5 dB - 4,5Ig(n) mit
n: Anzahl der zur Immission beitragenden Personen.
Aufgrund der Informationshaltigkeit der Unterhaltungen, die eine erhéhte Stdérwirkung hervorrufen

kann, wird bei der Bildung der Beurteilungspegel zusatzlich ein Zuschlag fur die Informa-
tionshaltigkeit von Ky = 3 dB auf die 0. a. Kommunikationsgerausche erteilt.
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5.5.2 Pkw-Gerausche

In der vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz veroffentlichten "Parkplatzlarmstudie”,
6. vollstandig uberarbeitete Auflage von 2007, werden die Ergebnisse von messtechnischen Un-
tersuchungen, verbunden mit zusatzlichen Zahlungen der Anzahl der Fahrzeugbewegungen an
verschiedenen Parkplatzen, vorgestellt und als Grundlage fir Planungsempfehlungen bei Park-
platzen aus schallschutztechnischer Sicht benutzt.

Nach Kap. 8.3.1 konnen die Fahrgerdusche nach den Emissionsansatzen der RLS 90
— Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen — berechnet werden. Der Emissionspegel Lm e nach
RLS 90 bei einer gleichmaRigen Vorbeifahrt mit 30 km/h ergibt eine Schallleistung von Lwa =
92,4 dB(A) bzw. von Lwa = 89,4 dB(A) bei einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

GemaR der ,Parkplatzlarmstudie® berechnet man die Gerauschbelastung durch den Betrieb eines
Parkplatzes durch Betrachtung der eigentlichen Parkvorgadnge, wie z.B. An- und Abfahrt,
Motorstart und Turenschlagen, sowie dem Durchfahrverkehr.

Fur die Parkplatze im Innenhofbereich wurde der Emissionsansatz nach der Parkplatzlarmstudie
fur Mitarbeiterparkplatze von

Lwa = 67 dB(A) je Parkbewegung und Stunde
bericksichtigt, wobei das Ein- oder Ausparken jeweils 1 Bewegung entspricht.
Die kurzzeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen des Kofferraumdeckels an einem Pkw belduft
sich im Mittel auf einen Schallleistungspegel Lwar,max von 99,5 dB(A) und von einer Pkw-TUr auf

einen Wert von 97,5 dB(A).

Fir den Mannschaftswagen (Mercedes Sprinter) wurde der Emissionsansatz fiir einen Pkw
zzgl. eines Zuschlages von 5 dB angesetzt.

5.5.3 Fahrgerausche von Lkw, Ruckfahreinrichtungen

Bei der Prognose von Gerauschimmissionen von Verkehrsgerauschen auf Betriebsgelanden hat
sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen. Die Gerduschemissionen flr
verschiedene Einzelvorgange beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 1 zusammengestellt.
Dabei wird nicht mehr wie in der Vorgangerstudie zwischen Fahrzeugen in Normalausfiihrung
und in larmarmer Ausflhrung unterschieden. Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens mit
einer Taktzeit von 5 Sekunden kann man fiir Impulsgerausche, wie Motorstart und Turenschlagen
usw., von einer Einwirkzeit von 5 Sekunden ausgehen.

Tabelle 1: Schallemissionen eines konventionellen Lkw, ermittelt aus den Angaben nach Heft 3
des HLNUG aus dem Jahr 2024 (Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung

von Gerduschemissionen durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen)
Gerauschvorgang Schallleistung Lwa
Tirenschlagen 100 dB(A)
Motorstart/ Anlassen 100 dB(A)
Betriebsbremse 108 dB(A)
Rangieren* 98 dB(A)*
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Gerauschvorgang Schallleistung Lwa
Leerlauf 94 dB(A)
Fahrgerausche bei 20 km/h
- auf ebener Strecke 106 dB(A)
- auf Steigungsstrecken > 7 % 109 dB(A)

* Die Schallleistung fur Rangiervorgénge ergibt sich aus dem Emissionsansatz nach Heft 3 (2005), wenn je
Rangiervorgang von einer Fahrstrecke von 40 m und einer Einwirkdauer von 2 Minuten ausgegangen wird.

Das Rickwarts-Rangieren der Einsatzfahrzeuge ist mit dem Einsatz von sog. Ruckwarts-
warneinrichtungen verbunden, die ein tonales Piep-Signal abstrahlen. Die Schallleistung kann
mit Lwa =100 dB(A) zzgl. eines Tonzuschlages von 3 dB(A) angesetzt werden. Alternativ kann
bei kleinen Standorten vom Einsatz der Rickfahrwarneinrichtungen abgesehen werden, wenn
das Fahrzeug Uber eine Rickfahrkamera verfigt oder der Fahrer von einem Kameraden
eingewiesen wird. Im Rahmen dieses Gutachtens wurde davon ausgegangen, dass die
Riickfahreinrichtungen immer aktiviert werden.

5.5.4 Aggregateinsatz wahrend der Ubungen der Einsatzkrafte sowie der Jugendfeuerwehr

Ggf. konnen wahrend der Ubungen der Jugendfeuerwehr sowie der Einsatzkrafte in einem
begrenzten Umfang auch motorbetriebene Pumpen etc. des Ldschfahrzeug oder dessen
Drehleiter zum Einsatz kommen, wozu ein Leerlauf des Lkw-Motors mit einer Schallleistung von
Lwa = 94 dB(A) Uber eine Zeitdauer von 2,5 Stunden bzw. 2 Stunden angesetzt wurde.

Handgefuhrte Trenngerate wie Kettensagen oder Flex mit Verbrennungsmotor kommen auf
der Ubungsflache nicht zum Einsatz.

5.5.5 Sondersignalanlagen (Martinshorn)

Wie bereits beschrieben wurden die Berechnungen der Beurteilungspegel grundsatzlich ohne
den Einsatz von Sondersignalanlagen (Martinshorn) durchgefiihrt. Nach § 55 (2) StVZO darf die
Lautstarke in 7 m Entfernung von dem Anbringungsort der Schallquelle am Fahrzeug und in ei-
nem Hoéhenbereich von 500 mm bis 1 500 mm Uber der Fahrbahn an keiner Stelle 105 dB(A)
ubersteigen. Der mittlere Maximalpegel der Sondersignalanlagen betragt somit ca.
Lwamax = 130 - 135 dB(A), wobei hinsichtlich der Larmeinwirkungen im &ffentlichen Verkehrsraum
auf das Kap. 4.1 des Gutachtens verwiesen wird.

Mit dem Verweis auf das Kapitel 4.1 in Verbindung mit Kapitel 5.7 wurden die Berechnungen
ohne Sondersignalanlagen durchgefihrt.
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5.5.6 Stationdre Gerduschquellen

Neben den o.a. Gerauschen durch das Personal sowie der Fahr- und Rangiervorgange sind im
Bereich des Feuerwehrgelandes die folgenden stationaren Gerauschquellen durch haustech-
nische Anlagen und ein Notstromaggregat vorhanden, welche nachfolgend beschrieben werden.
Die Lage der Gerauschquellen ist der Abbildung 4 zu entnehmen.

\

Abbildung 4: Positionierung der stationaren Gerauschquellen

Position 2  Warmepumpe / Schallleistung 69 dB(A) (Herstellerangabe)
>> die Warmepumpe wird auf dem Dach im Bereich des Technikraums
angebracht.

Position 3  Luftungsanlage / Schallleistung 70 dB(A) (Herstellerangabe)
>> die Offnungen der Luftungsanlage werden auf dem Dach im Bereich des WC's
sowie des Foyers installiert.

Die vorgesehene Netzersatzstromanlage (Position 1) wird ausschlieRlich dafiir benétigt,
den bestimmungsgemaéaRen Betrieb der Feuerwehr bei einem Stromausfall im lokalen Netz
sicherzustellen. Nach Nr. 7.1 der TA Larm dirfen die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
Uberschritten werden, soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die offentliche Sicherheit und
Ordnung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, Ein betrieblicher
Notstand ist ein ungewdhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers unabhangiges
und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines unverhaltnismafigen Schadens mit sich
bringt.
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Der Betrieb der Netzersatzstromanlage bei Stromausfall ist analog zu den vergleichbaren
Anlagen bspw. von Rechenzentren von den Anforderungen der TA Larm ausgeschlossen.
Dahingegen wird der regelmaBige Probebetrieb, der wahrscheinlich einmal monatlich an
Werktagen tagsiiber in der Zeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr fiir eine Zeitdauer von ca. 1
Stunde stattfindet, nach den Kriterien der TA Larm beurteilt.

Position 1 Notstromaggregat / Schallleistung 94 dB(A) (Herstellerangabe)
>> Fir das Notstromaggregat wird einmal im Monat Uber einen Zeitraum von
1 Stunden ein Testlauf ausgefihrt.

5.6 Berechnung der Beurteilungspegel durch den Betrieb des Feuerwehrhauses,
Ergebnisse

Der Beurteilungspegel L. ist der aus dem Mittelungspegel Laeq des zu beurteilenden Gerausches
und gegebenenfalls aus Zuschlagen gemafl dem Anhang der TA-Larm fir Ton- und Informations-
haltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit gebildete Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend jeder Beurteilungszeit. Der Beurtei-
lungspegel ist diejenige Grolde, auf die sich die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA-
Larm bezieht. Die Beurteilungszeit fir den Tageszeitraum ist die Zeit zwischen 06.00 und 22.00
Uhr, als Beurteilungszeit fir den Nachtzeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr wird die lauteste Nacht-
stunde herangezogen.

Ein Zuschlag von 6 dB fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 06.00 -
07.00 Uhr und von 20.00 - 22.00 Uhr) kommt in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e - g der
TA-Larm, also nur in Kurgebieten oder Wohngebieten zur Anwendung. Es wird darauf
verwiesen, dass bei den Berechnungen auf Grund der Lage der Immissionsorte in
Wohngebieten grundsiatzlich der Ruhezeitenzuschlag fiir die entsprechenden Teilzeiten
berucksichtigt wurde.

Die Berechnung der Beurteilungspegel tags erfolgte unter Berlcksichtigung der o. a. Emissions-
ansatze und Haufigkeiten bzw. Einwirkzeiten in einer Ausbreitungsberechnung entsprechend der
TA-Larm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der VDI 2571. Es wurden die Reflexionen bis
2. Grades in einem Radius von 30m berulcksichtigt. Die meteorologische Korrektur Cmet nach
Kapitel 8 der DIN ISO 9613-2 wurde programmintern entfernungsabhangig mit dem Korrekturfak-
tor flir Meteorologie Co = 2 dB, die Bodendampfung entsprechend Gleichung 10 der DIN-ISO
9613 Teil 2 berechnet. Ein Zuschlag fur Ton- oder Informationshaltigkeit wurde nicht erteilt. Even-
tuelle Zuschlage fur Impulshaltigkeit wurden bereits in den gewahlten Emissionsanséatzen ent-
sprechend dem Kap. 4.1 berucksichtigt und sind in den o. a. Mittelungspegeln bereits beinhaltet.

Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Berechnungsmodell zugrunde, in wel-
ches die relevanten Emissionsquellen lagegerecht integriert wurden. Es wird angemerkt, dass
Uber www.gds.hessen.de das exakte digitale Hohenmodell DGM1 inzwischen kostenfrei zur Ver-
figung steht. Ebenso kénnen die Gebaudehdhen in Form der LOD2-Daten Uber die gleichnamige
Internetadresse bezogen werden.

An den betrachteten Immissionsorten IP1 — IP12 ergeben sich fir die betrachteten Szenarien die
Beurteilungspegel der nachfolgend aufgefihrten Tabellen 2 — 6.


http://www.gds.hessen.de/
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Tabelle 2: Beurteilungspegel werktags tagsiiber durch den abendlichen Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr zwischen
18:00 und 20:00 Uhr

Immissionsorte

O o (o)
< © © N
N N N 5
Q Q Q B
2 2 2 < w | o s
Geriuschvorginge Ubung 3 3 3 o o o < o - g | & |
Jugendliche Tag 2 2 = 3 3 3 3 3 3 2| 2|9
< < < o o o o o o T Tl @
w w w £ £ £ £ £ £ - || @
o o o o o o o o o o a | a
OG|EG|OG|EG|OG|OG|EG|OG|OG|EG|EG|OG|EG|OG|EG|OG| EG |OG | OG
je 12 Pkw Ein- und Ausfahrten,
zusatzlich Unterhaltungen der 10
Jugendlichen im Eingangsbereich |34,3|38,2|38,5|30,2(33,2{22,9(15,8(17,9/12,9|14,9|16,3|18,2|18,3| 20 [19,5/26,6| 36 |40,3|29,4

nordlich der Eingangshalle nach
den Ubungen

Ausfahrt und Einfahrt von 2

Léschfahrzeugen, aus der Halle
zum Ubungshof (nérdlich der 37,4| 40 |40,9/36,6|38,8(45,9|49,6| 50 |49,4|49,8|46,5|47,4|42,6|44,4|43,4|41,6| 46,3 |48,1|38,4
Feuerwache) und Einstellen in die
Halle am Ende der Ubungseinheit

Technische Gerate 24,5123,2| 26 |24,5]| 26 [27,4|25,7|29,2125,8(27,5|24,7|27,7(21,7|24,5128,2| 28 | 24,5 22,1]22,2
Gesamtsumme Ubung JA Tag 39,3 /42,243,0|37,7 40,0 45,9 49,6 50,0 49,4 49,8 | 46,547,5 42,7 44,4/ 43,6 41,9 | 46,7 | 48,8 39,0
Immissionsrichtwert Tag WA 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 65 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55

Abwagungsrelevanter IRW tagsiiber fiir M| 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
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Tabelle 3: Beurteilungspegel werktags tagsiiber durch den abendlichen Ubungsbetrieb der Einsatzkrifte zwischen 17:00

und 20:00 Uhr

Geriuschvorginge Ubung
Erwachsene Tag

Immissionsorte

IP2 Rathausstralle 26C

IP3 Rathausstralle 26B

IP5 Im Bilder 26

IP6 Im Bilder 24
IP7 Im Bilder 22A

IP8 Im Bilder 22

IP9 Im Bilder 17

8 IP1 Rathausstralle 24

m
®
®)
®

EG

0G

S IP4 Im Bilder 28

m
®

0G

EG | EG | OG

o
®

m
@®

0G

EG

0G

& IP10 Im Bilder 15

SIP11 Im Bilder 19

S IP12 Bei der Laupfiitze

je 20 Pkw Ein- und Ausfahrten,
zusatzlich Unterhaltungen der 30
Einsatzkrafte im Eingangsbereich
nordlich der Eingangshalle nach
den Ubungen

33,4

37,2

37,6

29,5

32,4

N
N
-

18,7

20,6

246| 26 | 29 (294

N
[(e]

29,8

34

34,2

w
~

39,9

N
©
-

Ausfahrt und Ausfahrt von 2
Léschfahrzeugen, ELW,
Geratewagen Logistik,
Tankléschfahrzeug aus der Halle
zum Ubungshof (nérdlich der
Feuerwache) und Einstellen in die
Halle am Ende der Ubungseinheit

40

41,9

43,1

38,1

40,2

47,4

51,3

51,6

51 151,4|48,1| 49

44,2

45,9

45,1

43,9

50

51,9

42

Technische Gerate

24,5

23,2

26

24,5

26

27,4

25,7

29,2

25,8127,5124,7127,7

21,7

24,5

28,2

28

24,5

22,1

22,2

Gesamtsumme Ubung EA Tag

41,0

43,2

44,2

38,8

41,0

47,5

51,3

51,6

51,051,4[48,1/49,0

44,4

46,1

45,5

44,4

50,2

52,2

42,3

Immissionsrichtwert Tag WA

55

55

55

55

55

55

55

55

55 | 65 | 55 | 55

55

55

55

55

55

55

55

Abwéagungsrelevanter IRW tagstiber fiir Ml

60

60

60

60

60

60

60

60

60 60 60 60

60

60

60

60

60

60

60
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Tabelle 4: Beurteilungspegel tagsuber durch den Einsatzfall in einer Maximalbetrachtung

r”v.ﬁl:%fﬂ

Gerauschvorgange
Einsatzfall Tag

Immissionsorte

IP2 Rathausstrale 26C

IP3 Rathausstralle 26B

IP5 Im Bilder 26

IP6 Im Bilder 24

IP7 Im Bilder 22A

IP8 Im Bilder 22

IP9 Im Bilder 17

8 IP1 Rathausstrale 24

m
®
®)
®

EG

0G

S IP4 Im Bilder 28

m
®

0G

o
®

EG

EG

0G

m
@®

m
®

0G

o IP10 Im Bilder 15

SIP11 Im Bilder 19

S IP12 Bei der Laupfiitze

je 20 Pkw Ein- und Ausfahrten,
zusatzlich Unterhaltungen der 30
Einsatzkrafte im Eingangsbereich
sudlich der Eingangshalle nach
den Rettungseinsatzen

24,2

254

27,1

20,9

22,7

»
RN

3,2

4,7

0,3

1,7

1,5

1
N
~

w
N

5,2

20,4

N
»
-_—

N
o
~

Ausfahrt von 2 Léschfahrzeugen
(Fahrzeuge > 7,5t) aus der Halle
und Einstellen in die Halle nach
dem Einsatz

33,6

37,5

37,8

29,6

32,6

22,5

18,8

20,7

24,6

26,1

29

29,4

29,1

29,9

34

34,2

37,2

40,2

29,2

Ausfahrt des ELW, Geratewagen
Logistik, Tankléschfahrzeug,
Mannschaftstransportwagens
(Fahrzeuge < 7,5t) aus der Halle
und Einstellen in die Halle nach
dem Einsatz

21,1

29,2

31,2

35

36,9

45,3

49

49,4

48,7

49,1

45,7

46,7

41,8

43,6

42,2

38,8

24,4

21,5

17,6

Technische Gerate

24,5

23,2

26

24,5

26

27,4

25,7

29,2

25,8

27,5

24,7

27,7

21,7

24,5

28,2

28

24,5

22,1

22,2

Gesamtsumme Einsatzfall Tag

34,4

38,5

39,3

37,9

40,0

47,2

50,9

51,3

50,7

51,0

47,7

48,6

43,8

45,6

44,7

41,9

37,8

40,3

30,3

Immissionsrichtwert Tag WA

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

Abwéagungsrelevanter IRW tagstiber fiir Ml

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

Durch die in den Tabellen 2 — 4 beschriebenen Ereignisse werden keine Gerauschspitzen verursacht, welche die gebietsbezogenen Richtwerte
tagsiber nach TA Larm kurzzeitig um mehr als 30 dB(A) tberschreiten.
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Tabelle 5: Beurteilungspegel nachts (lauteste Nachtstunde) im Einsatzfall

Immissionsorte

©] o 0}

< © © N
N N N S
CD Q CD 5
2 2 2 < v | o S
© © © o © < N N N~ - | - ©

Gerauschvorgénge Einsatzfall B B B N N N N N N 5| 5 <

Nacht 2| 3 = | 2| 3 S 5 5 S zl3 8
= £ = s} i) o s} foa) o £ | g i
e & £ | E| E E E E E |Z|Z| @
- o~ ™ < 0 © ~ © o = | = o
[ [ [ o [ [ [ [ [ a | o o
OG|EG|OG|EG|OG|OG|EG|OG|OG |EG |EG|OG|EG|OG|EG|OG|EG |OG| OG

Szenario 1, Ankunft der

Einsatzkrafte und Ausriicken der

Einsatzfahrzeuge

Bereich der Pkw-Stellplatze: 22

Pkw Einfahrten und 22 Pkw- 38 |42,2142,4| 34 |37,1|27,4|23,6(25,6(29,6(31,1(34,1/34,5/34,1|34,9| 39 [39,3(42,1| 45 | 33,6

Bewegungen

Ausfahrt von 2 Léschfahrzeugen

(Fahrzeuge > 7,5t) aus der Halle 22,4\27,8|129,8| 34 |35,5/45,8(48,5|49,5|48,2|49,3|45,8|47,342,3|44,1|40,5|36,7|27,4|24,5| 18,6

Ausfahrt des ELW, Geratewagen
Logistik, Tankléschfahrzeug,
Mannschaftstransportwagens
(Fahrzeuge < 7,5t)

14,1 19 (21,1|25,6|27,1|37,740,3(41,3| 40 |41,1|37,7|39,2|34,2|36,1|32,3/28,5|19,4|16,5| 10,2

Technische Gerate 245(232| 26 |245| 26 |27.4|257|292(25.8(27.5(24.7|27.721,7|245|282| 28 |245(22.1| 22.2
g::::::';mme 38 | 42 | 43 | 38 | 40 | 47 | 49 | 50 | 49 | 50 | 47 | 48 | 44 | 45 | 43 | 42 | 42 | 45 | 34
Immissionsrichtwert Nacht 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 40

Abwégungsrelevanter IRW nachts fiir Ml 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45

'Ti\’\{gfn‘jhtsmrse”e”e Ereignisse nach | oo | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55
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Gerauschvorgange Einsatzfall
Nacht

Immissionsorte

IP2 Rathausstrale 26C

IP3 Rathausstralle 26B

IP5 Im Bilder 26

IP6 Im Bilder 24
IP7 Im Bilder 22A

IP8 Im Bilder 22

IP9 Im Bilder 17

8 IP1 Rathausstralle 24

EG

O
®

EG

0G

S IP4 Im Bilder 28

EG

o
®

OG | EG | EG | OG

EG

0G

EG

0G

& IP10 Im Bilder 15

S IP11 Im Bilder 19

8 IP12 Bei der Laupflitze

Szenario 2, Einriicken der
Einsatzfahrzeuge und Abfahrt der
Einsatzkrafte

Einfahrt der 2 Léschfahrzeuge
(Fahrzeuge > 7,5t) und Einstellen
in die Halle nach dem Einsatz

26,6

34,9

36,9

40,7

42,6

50,8

54,6

55

54,3|54,7|51,3|52,3

47,3

49,2

47,9

44,5

29,7

26,8

23,2

Einfahrt des ELW, Geratewagen
Logistik, Tankléschfahrzeug,
Mannschaftstransportwagens
(Fahrzeuge < 7,5t) und Einstellen
in die Halle nach dem Einsatz

22,9

32,8

34,8

38,5

40,5

48,4

52,4

52,7

52,1/52,4| 49 49,9

45

46,8

45,9

42,4

26

22,8

20,1

Bereich der Pkw-Stellplatze:
Angeregte Unterhaltung der 30
Einsatzkrafte Uber 5 min im
Eingangsbereich nérdlich der
Fahrzeughalle nach dem Einsatz,
22 Pkw-Bewegungen und 22 Pkw
Ausfahrten

38,6

42,5

42,8

34,7

37,7

27,5

23,8

25,7

29,7(31,1|34,1| 34,5

34,1

34,9

39

39,3

42,2

45,1

34,3

Technische Gerate

24,5

23,2

26

24,5

26

27,4

25,7

29,2

25,8(27,5|24,7|27,7

21,7

24,5

28,2

28

24,5

22,1

22,2

Gesamtsumme
Szenario 2

39,2

43,6

44,4

43,4

45,5

52,8

56,7

57,0

56,4 56,8 | 53,4 |54,3

49,4

51,2

50,4

47,4

42,6

45,2

35,0

Immissionsrichtwert Nacht

40

40

40

40

40

40

40

40

40 | 40 | 40 | 40

40

40

40

40

40

40

40
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Immissionsorte

O m [0}

< © © N

N I3Y N 5

Q [(b) Q "‘5_

2 2 2 < o | o S

© ®© © © © < N N ~ - | = 2

Gerauschvorgénge Einsatzfall 3 3 3 N N N N N N 5| 5 .

Nacht g g g g g g g g g S| B ®

® © ® = = e = = = m oM ©

x X x S S £ S S S = | = @

o o o o o o o o o o | o o

OG |EG|OG | EG|OG|OG|EG|OG|OG|EG |EG|OG|EG|OG|EG | OG|EG | 0G| OG

Abwagungsrelevanter IRW nachts flr Ml 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45

'TFi\V\ﬁgfnﬁhtS flir seltene Ereignisse nach | 5o | 5o | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55
Kurzzeitige Gerauschspitzen

_ Lkw-Bremsimpuls 578 | 617 | 636 | 644 | 663 | 694 | 749 | 746 | 747 | 744 | 740 | 730 | 700 | 715 | 702 | 691 | 55,3 | 554 | 395

- SchiieBien eines 59.9 | 626 | 634 | 57.4 | 597 | 71,8 | 436 | 449 | 322 | 348 | 318 | 335 | 421 | 436 | 464 | 540 | 508 | 645 | 546
Kofferraumdeckels

Es werden nachts an den Immissionsorten IP1, IP2, IP10, IP11 und IP12 keine Gerauschspitzen verursacht, welche die abwagungsrelevanten
Richtwerte fir Mischgebiet nach TA Larm kurzzeitig um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. An den Immissionsorten IP3 bis IP9 treten, wahrend
der Einsatzfalle nachts Gerauschspitzen durch die Lkw-Gerausche bis ca. 75 dB(A) auf, welche jedoch im Zusammenhang mit diesen Einsatzen
als unvermeidbar angesehen werden kénnen.

Angemerkt wird mit dem Verweis auf das Kap. 4.1, dass bei den o. a. Berechnungsergebnissen keine Gerausche von Sondersignalanlagen
bertcksichtigt wurden. Die Emissionsansatze und die Berechnung der Beurteilungspegel mit den berticksichtigten Gerauschvorgangen sind

exemplarisch fur den Immissionsort IP5 und fir den Immissionsort IP10 den Anlagen 2 bis 6 zu entnehmen.

Die vorgesehene Netzersatzstromanlage im nordwestlichen Bereich des Plangebietes (siehe Abbildung 4) wird ausschlieflich daflir benétigt, den
bestimmungsgemalien Betrieb der Feuerwehr bei einem Stromausfall im lokalen Netz sicherzustellen. Der Betrieb der Netzersatzstromanlage
bei Stromausfall ist analog zu den vergleichbaren Anlagen bspw. von Rechenzentren von den Anforderungen der TA Larm ausgeschlossen.
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Jedoch ist der regelmafige Probebetrieb der in der Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr fur eine Zeitdauer von ca. 1 Stunden ausgefihrt wird
nach den Kriterien der TA Larm zu beurteilen.

Durch die stationaren Anlagen des Feuerwehrhauses, welche detailliert im Kap. 5.5.6 einschlief3lich deren Lage beschrieben sind, ergeben sich
die Beurteilungspegel tagstiber entsprechend der folgenden Tabelle 6.

Tabelle 6: Beurteilungspegel tagsuber durch den Probebetrieb des Notstromaggregats des Feuerwehrhauses

Immissionsorte

O m [0}
< © © N
N N I3Y 5
Q Q Q 5
2 2 2 < 0 | o S
© © © © © < N N ~ - | - | 3
Gerauschvorgange A A A N N N N N b 5 g | -
Einsatzfall Tag g g 3 2 2 L L g g 2120
®© ®© © = = = = = = m m o
_,-S _,-S _,-S m m om om m m c c o)
x x x £ £ £ £ £ £ = | = | @
- N ™ < T © ~ © o S|l v | ¥
o o o o o o o o o o o o
OG|EG|OG|EG|0G|0G|EG|0G|0G|EG |EG|0OG| EG |0G |EG|0G|EG |0G | 0G
Testlauf Notstromaggregat 352(259(27.3(231(24.3/20.1/202(21.8(233(259(409(426| 41 |42,7|48.1|52.1|56,7 531|389
Gesamtsumme Ubung Jugend 33.6|37,5|37.8|29.6|32,6|225|18,8/20,7|24.6|261| 29 [294|291 29.9| 34 |34,2|37,2(402(29.2
S.iii@frirf?é”e Ubung 211(292(312| 35 36,9453 | 49 |494|487(491|457 (467|418 |43,6|42,2|38,8(244(215/17.6
Gesamtsumme Einsatzfall Tag 245(23.2| 26 |245| 26 |27.4|257|292|258(27.5(24.7|27.7| 21,7 |24.5(28.2| 28 (245221222
Gesamtsumme Ubung Jugend + | 4, | 15 3| 43 1|37 8| 40,1|45,9| 49,6| 50,0| 49,4 | 49,8 47,6| 48,7| 44,9 | 46,6|49,4| 52,5|57,1|54,5| 42,0
Testlauf Notstromamat
Gesamtsumme Ubung
Einsatzkrafte + Testlauf 42,0(43,3|44,3|38,9|41,1|47,5|51,3|51,6|51,0|51,4| 48,9 49,9| 46,0 | 47,7|50,0| 52,8 | 57,6 | 55,7| 43,9
Notstromaggregat
Gesamtsumme Einsatzfall Tag + | 57 51 35 7139 6138 01 40,1|47,2| 50,9 | 51,3 | 50,7 | 51,0 | 48,5 49,6 | 45,6 | 47,4|49,7|52,5|56,8|53,3| 39,5
Testlauf Notstromaggregat
Immissionsrichtwert Tag WA 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55
Abwagungsrelevanter IRW tagstber fir M 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
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5.7 Diskussion der Ergebnisse und Planungshinweise hinsichtlich des Feuerwehr-
standortes

An den untersuchten Immissionsorten

IP1: Wohngebaude Rathausstralie 24,

IP2: Wohngebaude Rathausstrale 26 C,

IP3: Wohngebaude Rathausstralie 26 B,

IP4: Blrogebaude Im Bilder 28 — Diakonie Zentrum,
IP5: Wohngebaude Im Bilder 26,

IP6: Wohngebaude Im Bilder 24,

IP7: Wohngebaude Im Bilder 22 A,

IP8: Wohngebaude Im Bilder 22,

IP9: Wohngebaude Im Bilder 17,

IP10: Wohngebaude Im Bilder 15,
IP11: Wohngebaude Im Bilder 19,
IP12: Wohngebaude Bei der Laupflutze 2

werden entsprechend der Tabelle 2 — 4 wahrend des Tageszeitraums zwischen 06:00 und
22:00 Uhr weder durch den betrachteten Ubungsbetrieb noch im Einsatzfall Beurteilungspegel
erreicht, welche die gebietsbhezogenen Immissionsrichtwerte tagsiber Uberschreiten. Weiter sind
keine Gerauschspitzen zu erwarten, welche die Immissionsrichtwerte tagsiiber kurzzeitig um
mehr als 30 dB(A) Uberschreiten.

In der Tabelle 5 sind die Beurteilungspegel nachts (lauteste volle Nachtstunde) im
Einsatzfall fUr die getrennten Szenarien

1 — Ankunft der Einsatzkrafte und Ausriicken der Einsatzfahrzeuge und
2 — Einriucken der Einsatzfahrzeuge und Abfahrt der Einsatzkrafte

dargestellt, wobei beim letztgenannten Szenario durch die Rangiergerausche und den Einsatz
von Ruckfahrwarnanlagen insgesamt hohere Beurteilungspegel als beim Ausricken auftreten.

Insbesondere an den Immissionsorten IP2 bis IP11 werden hier Beurteilungspegel nachts von
43 dB(A) bis zu 57 dB(A) erreicht und somit die jeweiligen Immissionsrichtwerte flir den Regelfall
um max. 17 dB(A) uUberschritten. Die Abwagungsrelevanten Immissionsrichtwerte fir ein
Mischgebiet werden hierbei um maximal 12 dB(A) Uberschritten.

Es gilt anzumerken, dass gemafR den Auswertungen der letzten Jahre 2022 bis 2024 pro Jahr 31
— 33 Nachteinsatze durch die Feuerwehr Bebra getatigt wurden. Hierbei kann den Auswertungen
entnommen werden, dass der Betrachtete Maximalansatz mit 6 Einsatzfahrzeugen ausschliellich
pro Jahr (2022-2024) nur an 2 Nachteinsatzen zum Tragen kam. Wahrend der Ubrigen Einsatze
werden in den ubrigen Fallen im Durchschnitt 3 — 4 Einsatzfahrzeuge verwendet. Es ist somit
wahrend der Gbrigen Nachteinsatze mit einer geringeren Gerauschbelastung im Bereich der be-
nachbarten Wohnbebauung zu rechnen. Die Entscheidung dartber, welche Zumutbarkeits-
grenzen im vorliegenden Fall konkret herangezogen werden — auch in der Hinsicht darauf, ob die
durchschnittlich geringe Anzahl an Einsatzen mit 6 Fahrzeugen in der Nachtzeit noch als selten
angesehen werden kdnnen, obliegt jedoch der zustandigen Genehmigungsbehdrde im Rahmen
ihres Ermessungsspielraums.
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Insgesamt kann jedoch davon ausgegangen werden, dass der nachtliche Einsatzfall, ein un-
vermeidbares Ereignis darstellt und im Rahmen einer sachgerechten Abwagung und unter Be-
rucksichtigung der vollzogenen Standortanalyse als hinnehmbar angesehen werden kann (siehe
auch Kap. 4). Eine Uberschreitung der hdchstrichterlichen Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefahrdung, die im Zusammenhang mit den Verkehrslarmimmissionen bei einer Dauerbelastung
von ca. 70 dB(A) am Tage und von ca. 60 dB(A) nachts angesiedelt ist, kann jedoch auch im
Hinblick auf die begrenzte Anzahl von Nachteinsatzen ausgeschlossen werden.

Entsprechend der Tabelle 6 werden durch den zusatzlichen Probebetrieb des Notstromaggregats
an Ubungstagen der Einsatzkrafte sowie der Jugendlichen und an Einsatztagen (Tags) Beurtei-
lungspegel verursacht, welche die zulassigen Immissionsrichtwerte im Bereich der Immissions-
orte IP10 und IP11 um maximal 3 dB(A) Gberschreiten. Zum Zeitpunkt der Untersuchung ist noch
nicht abschliellend geklart, wie oft im Jahr ein solcher Probetestlauf sattfinden soll/ muss. Werden
die Probelaufe auf eine Anzahl von 10 Testlaufen pro Jahr begrenzt, so kann der vorliegende
Vorgang als seltenes Ereignis gemaf TA Larm angesehen werden. Der Immissionsrichtwert von
70 dB(A) fur ein seltenes Ereignis fur den Tageszeitraum wird somit an allen Immissionsorten
weit unterschritten. Werden jedoch weitere Testldufe >10 pro Jahr ausgefihrt so ist die
Schallleistung des Notstromaggregats auf 90 dB(A) zu begrenzen.

Im Zusammenhang mit dem Feuerwehrstandort werden hinsichtlich der Planungen und den Be-
triebsablaufen die folgenden Empfehlungen ausgesprochen:

¢ Hinsichtlich der stationaren Gerauschquellen des Feuerwehrhauses wird auf das Kap. 5.5.6
des Gutachtens verwiesen. Die darin beschriebenen Schallleistungsangaben der Liftungs-
anlage (Position 3) und der Warmepumpe (Position 2) missen entsprechend umgesetzt wer-
den.

¢ Hinsichtlich des Notstromaggregats des Feuerwehrhauses wird auf das Kap. 5.5.6 des Gut-
achtens verwiesen. Die darin beschriebene Schallleistungsangabe des Notstrom-aggregats
(Position 1) muss entsprechend umgesetzt werden. Bei einem Probebetrieb des Notstrom-
aggregats > 10 Testlaufe pro Jahr ist die Schallleistung auf 90 dB(A) zu reduzieren.

e Bei dem geringen Verkehrsaufkommen auf der Strale Im Bilder ist insbesondere in der
Nachtzeit davon auszugehen, dass die Sondersignalanlagen noch nicht bei der Ausfahrt, vom
Feuerwehrgelande, sondern erst im Stralenraum eingeschaltet werden. Es wir in diesem
Zusammenhang auf das Kap. 4.1 verwiesen. Das Erfordernis zum Einschalten der Sonder-
signalanlagen obliegt dem Fahrzeugfuhrer und kann nicht durch Regelungen ausgeschlossen
werden.

e Beim Ruckwartsrangieren kommen beim Einstellen der Feuerwehrfahrzeuge wie berechnet
Ruckfahrwarneinrichtungen zum Einsatz, die sich standardmaRig durch lautes tonales
.Piepsen® auszeichnen und die Beurteilungspegel wesentlich mit beeinflussen. Ggf. kann
deren Einsatz insbesondere nachts reduziert werden, wenn die Fahrzeuge Uber eine weitere
Person beim Rlckwartsrangieren eingewiesen werden. Alternativ sind auch Rickfahrwarn-
einrichtungen an den Fahrzeugen installierbar, die anstatt eines tonalen Piepsens ein etwas
angenehmeres ,Schnarrsignal® emittieren.
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6 Fazit

Insgesamt kann entsprechend dem vorliegenden Gutachten davon ausgegangen werden, dass
das geplante Bauvorhaben am vorgesehenen Standort realisiert werden kann, ohne unzu-
mutbare Larmbelastungen im Bereich der umliegenden schutzbedirftigen Nachbarschaft her-
vorzurufen.

Hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen Belange im Zusammenhang erscheint bei einer
Gesamtbetrachtung der Ergebnisse und den besonderen Erfordernissen eine Sonderfallprifung
mdglich, welche den vorgesehenen Standort flr die geplante Stadtteilfeuerwehr als geeignet
ansieht. Mit dem Hinweis auf das Kapitel 4 obliegt die Entscheidung dariber, welche Zumutbar-
keitsgrenzen im vorliegenden Fall konkret herangezogen werden, der zustandigen Genehmi-
gungsbehdrde im Rahmen ihres Ermessungsspielraums.

Die Héhe der berechneten Beurteilungspegel ist neben den Emissionsansatzen in erster Linie
von den Frequentierungen abhangig, welche hier in einer Maximalabschatzung angenommen
wurden. Eine Anderung der Frequentierung um + 25 % hat eine Anderung der Beurteilungspegel
um = 1 dB(A), eine Verdopplung oder Halbierung um + 3 dB(A) zur Folge. Die Ausbreitungs-
berechnungen wurden entsprechend der TA Larm nach der DIN ISO 9613 Teil 2 durchgeflhrt.
Bei den gegebenen geometrischen Verhaltnissen wird die Berechnungsgenauigkeit
systembedingt nach Tabelle 5 der DIN ISO 9613 Teil 2 mit + 3 dB(A) angegeben. Insgesamt
koénnen die Ergebnisse des Gutachtens als obere Abschatzung angesehen werden.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

K Uy

Martin Heinig Kathrin Knopp
(Fachlich Verantwortlicher) (Sachverstandige)

Niederlassung Frankfurt am Main
notifizierte Messstelle nach § 29b BimSchG
VMPA Schalischutzprifstelle nach DIN 4108
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7 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Lageplan im Maf3stab 1: 1.000

Anlage 2: Kurzzeichen-Erlauterung zum spektralen Schallausbreitungs-
programm SAOS NP

Anlage 3: Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsuber am
Immissionsort IP5 und IP10 durch den Ubungsbetrieb der
Jugendfeuerwehr

Anlage 4. Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am

Immissionsort IP5 und IP10 durch den abendlichen Ubungsbetrieb
der Einsatzkrafte

Anlage 5: Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am
Immissionsort IP5 und IP10 durch den Einsatzfall

Anlage 6: Berechnung der Beurteilungspegel nachts am Immissionsort IP5
und IP10 durch den Einsatzfall nachts, Szenario 1 = Ausriicken,
Szenario 2 = Einriicken
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Anlage 2: Erlduterungen zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS-NP
Erlauterungen zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS — NP — Emissionsmodell

LEMISSION

Abkiirzung / Begriff Erlauterung

Nr. = ,ID-Nummer“: Kennzeichnungsmdglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur
Auslegung von Schallschutzmanahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden
werden.
Alternativ = ,Steuerungsparameter*:
Z8 steht als Eintrag fir Zwischensumme der in den dariiber liegenden Zeilen angegebenen Quellen,
bis zur néchsten ZS bzw. ersten Quelle.
GS steht als Eintrag flir Gesamtsumme aller darlber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar = ,Kommentarspalte“, erldutert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebsbedingungen, Bauteile
efc.) = siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung* unten

Emission = ,Spektrum-Nummer fiir die Schallemission“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank

(Nr.) ,Eingabespektren®, fir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei
,Eingabespektren” sind u.a. die Schallleistungspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand oder
Halleninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspekirum wird unter Bericksichtigung von
Zuschlagen, Abschlégen, Anzahl der Einzelvorgénge und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame
Gesamtschalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten
Schallquelle abgeleitet.

Emission ~A-bewerteter Summenpegel“ des in der Datenbank ,Spektren” angewahiten

dB(A) Emissionsspektrums. Bei Stralenverkehrslarm wird hier nach RLS 90 der Emissionspegel LmE
dargestellt.

Bez. =, Bezugsabstand (m)“, fir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-

Abst. Hullfldachenmal zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung von

m der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num. Add.”
korrigiert bzw. berlcksichtigt.

num. = ,numerische Addition (dB)“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel

Add. addiert (negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen ausiiben: z.B.

dB Berlicksichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag
einrechnen, oder die Stiickzahl durch Zuschlag mit (10*log n) korrigieren, Fremdger&uschkorrekturen
usw.

Messfl. (m2) =, Messflache S in m2“ fiir die der in der Spalte ,Emission* angegebene Pegel malgebend ist. Das

Anzahl Stk. Messflachenmal’ (= 10*logS (dB)) fiir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird dem
Emissionspegel hinzuaddiert.
Alternativ = ,,Anzahl“ der Einzelereignisse, fir die der in der Spalte ,Emission” angegebene Pegel
mafRgebend ist.

R’ = ,Spektrum-Nummer fiir das Schaldamm-MaR“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank

Nr. “Spektren® in der u.a. die Schallddmm-Malie hinterlegt sind. In dieser Datei kann aber auch eine
Einfigungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmale abgelegt sein. Je nach Anwendung muss
in der Spalte ,num.Add.dB“ eine Korrektur fiir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571
eingerechnet werden.

R+Cd (6) = ,berechnetes SchallddmmmaB + 6 (dB)“, Ergebnis als berechnetes, tatsachliches

Mw SchallddmmmaR zuziglich 6 dB fir den Diffus-Freifeldibergang; R* Werte = 0 als Eintrag in

dB ,opektren® ergibt hier als Ergebnis = 6 dB fiir den Pegelsprung

MM sMinderungsmaBnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur

dB eingerechnet, wenn im Men(i ,Vereinbarungen* auf ,Ls gemindert geschaltet wurde. Diese Werte

werden dann von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den Schallleistungspegeln. Zu
beachten ist, dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im Summenpegel abgeschatzt wird. Die
Auslegung von Schallschutzmalinahmen (SSM) wird vorzugsweise spekiral kalkuliert.
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Abkiirzung / Begriff Erlauterung
Einw.T =, Einwirkzeit®, bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird die
h(-s/100) Quelle ohne zeitlichen Abzug Uber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h nachts, 16h tags
etc.) berechnet.
Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative Zahlen
bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine Einwirkzeit von
5 sec).
v = ,Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert wurden
km/h (z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit Uber die Geschwindigkeit und die Lange der
Linienquelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit* angegeben.
hQ =, Quellenhohe (m)“, gibt die Hohe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung
m verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die Quellenhéhe aus den Angaben in der
,2Jmrisstabelle” ibernommen.
x-Q =, X-Koordinate (m)“ bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die Zeilennummer
(U-Nr.) /m der Quelle aus der ,Umrisstabelle“ eingetragen.
Y-Q/m =,,Y-Koordinate (m)“ bei Punktquellen.
Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.
Richt = ,,Richtwirkungs-Spektrum-Nummer*: hier wird die entsprechende Zeilennummer der Datei
wirk. ,Eingabespektren® eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmalle in 30° Schritten abgelegt
Nr. werden kénnen.
Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]*: aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneter
dB(A) immissionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

Erlduterungen zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS — NP - Immissionen
Tabelle ,IMMISSIONEN“ je nach angewendeter Vorschrift

VDI ISO
2714 9613-2

Abkiirzung / Begriff Erlauterung

Nr. = ,,Quellen-Nummer®, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier ibernommen fiir alle
Immissionsorte

Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION®, wird hier tibernommen fiir alle
Immissionsorte

Lw Lw(LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION*; gibt den aus dem

dB(A) dB(A) Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen Schalleistungspegel an

DT DT = Einwirkzeit-KorrekturmaB (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund der vor

dB dB eingestellten Beurteilungszeit und der fir die jeweilige Quelle angegebenen oder aus v (km/h)
berechneten Einw. T

MM MM = MinderungsmaRnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION® Blatt 2, wird hier

dB dB ibernommen fir alle Immissionsorte

Ko Do = RaumwinkelmaR (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt den Einfluss

dB dB von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehdrigen Gebaudes.  SAOS-LIMA
berechnet kein K, >6 dB.  siehe Refl. -Ant. dB

Refl.- Refl. = Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusatzlich berechnet und

Ant. Ant. in der Tabelle ,IMMISSION" angegeben. Die tatsachliche Gesamtreflexion fiir die verschiedenen IP’s

dB dB setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.

- Cmet = meteorologische Korrektur (dB), zur Berticksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird nach

dB Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet; sofern keine spezifische

Wetterstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co= 2 dB eingesetzt.

- +RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag fiir Zeiten erhohter Empfindlichkeit; berechnet anhand der

dB betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung

uber Polygone (ohne GI, GE, MI)
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Abkiirzung / Begriff Erlauterung

Sm dp = Abstand Quelle - Immissionsort (m), wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional

m m ermittelt, d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem Abstandsmal} (dB) zugrunde liegende Entfernung,
berechnet. Bei Fl&chen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.

DI DI = RichtwirkungsmaR (dB),

dB dB

De Abar = EinfiigungsdampfungsmaB (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt frequenzabhangig in

dB dB Oktavbandbreite {ber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese Spalte zeigt die tatsachliche
Summenpegeldifferenz, aus Spektren, in Einwertangabe an.

Ds Adiv = AbstandsmaR (dB), berechnet nach fiir Vollkugelabstrahlung (4//*r2), (iber den dreidimensionalen

dB dB Weg

DL Aatm = LuftabsorptionsmaR (dB)

dB dB

DBM Agr = Boden- und Meteorologie- DdmpfungsmaR (dB),

dB dB

Refl.- Refl. = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte fiir den automatisch, frequenzabhangig mit SAOS-LIMA

Ant. Ant. berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB

dB dB

Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fiir diskret definierte Einzel-

dB(A) dB(A) Immissionspunkte (IP’s)
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Anlage 3: Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagstiber am Immissionsort IP5 und
IP10 durch den Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
B sion | sion | Abst | Add. | (m2) R Mw |[MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag

Nr. | Emission Ubung Jugend (Nr) |dB(A)] m | dB [Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h [ hQm | dB(A) | (0O=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-

abteilung im Zeitraum

18 - 20 Uhr mit maximal

10 jugendliche

2 Ubungsleiter

>> alle 14 Tage Mittwochs
abwechselnd mit

Erwachsenen

10 Jugendliche + 2
Ubungsleiter

12 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 15| 894 12 100,2 0 -0,03
Zufahrt 2 Osten 15| 894 12 100,2 -0,04
wF | 12 Pkw-Bewegungen 6 67 24 80,8 0 1
>> doppelt
wF | Angeregte Unter- 56 70 75 10 16| 875 0 -0,01
haltung der 10 jugendlichen
liber 5min

im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

N

N
o

wF | 12 Pkw-Bewegungen 6 67 24 80,8 0 -0,01
L Abfahrt 1 Norden 15| 894 12 100,2 -0,01
Abfahrt 2 Osten 15| 894 12 100,2 0 -0,01
>> doppelt
ZS | Zwischensumme 106,3

N
o

N

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

Léschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF | 1 x Motorstart in Halle 25| 100 2
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 26| 100
wF [ 1x 1 min Leerlauf in Halle 30 94 2

N
o

103 0,05
109 -0,05
97,1 0 0,6

[o°)
N
o

N
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
. sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Ubung Jugend (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [dB | sM100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,05

L 1 x Ausfahrt auf Ubungshof 19| 106 2 1 109 0 -0,07
max. 1 Fahrzeuge mit

wF | laufendem Motor 30 94 1 94 0 2

wF [ 1x 1 min Rangieren 24 98 2 101,1 0 -0,6

wF | mit Riickfahrwarner 36| 100 3 1 106 0 -0,6
auf dem Ubungshof

L 1 x Abfahrt von Ubungshof 19 106 2 1 109 0 -0,01

L 1 x Einfahrt von Ubungshof 19| 106 2 1 109 0 -0,01

wF [ 1x 1 min Rangieren 24 98 2 1] 1011 0 -0,01

wF | mit Riickfahrwamer 36| 100 3 2 1 106 0 -0,01
vor der Halle

wF | 4 x Tlirenschlagen in Halle 26| 100 8 1 109 0 -0,01

wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,01
Angeregte Unterhaltung

von ca. 12 Personen

auf der Ubungsfliche
wahrend der Gruppenstunde
Uber 2h

auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gesprache (24

wF | Personen) 56,0 70 59 6 12| 836 0 2
ZS | Zwischensumme 119
Technische Gerate
Liiftungsanlage
P | - Bereich WC/ Foyer 73 70 1 70
Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 74 69 1 69
ZS | Zwischensumme 72,5
GS | Summe Ubung JA 1192

ohne Notstromaggregat

Testung Notstromaggregat

wF | Notstromaggregat 1h 75 94 1,5 94 -0,01
ZS | Zwischensumme 94
Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT

Nr. | IP5 0G/ Ubung Jugend dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-
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Lw Refl.

Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT

Nr. | IP5 OG/ Ubung Jugend dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

abteilung im Zeitraum

18 - 20 Uhr mit maximal

10 jugendliche

2 Ubungsleiter

>> alle 14 Tage Mittwochs
abwechselnd mit

Erwachsenen

10 Jugendliche + 2
Ubungsleiter

12 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 100,2 | 42,8 3 0,6 35 96,6 182 | 508 02] 33]-129 -9,8
Zufahrt 2 Osten 100,2 | 41,6 3 0,3 35 81,2 28| 493 02| 31] 09 71

wF | 12 Pkw-Bewegungen 808 | 12 3 0,2 35 65,1 124 | 489 011 29] -29 78
>> doppelt

wF | Angeregte Unter- 875228 3 3,8 6| 607 18,5| 476 02] 23] 02 6,2
haltung der 10 jugendlichen
liber 5min

im Eingangsbereich
nérdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des

Betriebsgelandes

wF | 12 Pkw-Bewegungen 808 12 3 0,2 35 6| 651 124 | 489 01]29] 31 13,8

L Abfahrt 1 Norden 100,2 | 41,6 3 0,6 35| 52| 966 182 | 508 02 33| 65 -34
Abfahrt 2 Osten 100,2 | 40,6 3 0,3 35| 54| 812 28| 493 02| 31] 73] 135
>> doppelt

ZS | Zwischensumme 17,9

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

Loschfahrzeuge:
(2x Emissionsansatz Lkw)
wF | 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 35 30 428 011 03] 177 234
wF | 4 x Turenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 3,5 30 428 01] 03] 237 294
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 97,1129,8 3 35 30 428 02 03| 223 28
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111 40,6 3 35 30 428 01 03| 257 314
L 1 x Ausfahrt auf Ubungshof 109 | 39,2 29 35 213 428 03] 02] 173 295
max. 1 Fahrzeuge mit
wF | laufendem Motor 94 9 3 0,1 35 68,5 18| 488 02] 28] -01 18,3
wF | 1x 1 min Rangieren 10111298 3 0,3 3,6 78,2 1711 492 0,2 3] -17,1 45
wF | mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 29 35 16,7 38,8 0,2 26,7 403
auf dem Ubungshof
L 1 x Abfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 3 0,2 35| 56| 708 109 | 485 04| 29| 154 18,8
L 1 x Einfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 29 35 5,6 16,7 38,9 0,2 26 40
wF | 1x 1 min Rangieren 10111298 29 35 6 16,7 389 0,1 2171 414
wF mit Riickfahrwamer 106 | 29,8 29 35 6 16,7 38,8 0,2 328 46,4
vor der Halle

wF 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 35 55 30 428 01 03 30 35,7
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT

Nr. | IP5 OG/ Ubung Jugend dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111398 3 35| 55 30 428 01103 32 37,7

Angeregte Unterhaltung
von ca. 12 Personen

auf der Ubungsflache
wahrend der
Gruppenstunde

Uber 2h

auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gesprache
wF | (24 Personen) 83,6 9 29 38 16,5 389 0,1 254 | 387

ZS | Zwischensumme 50

Technische Gerate

Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 5 46,6 444 01 13,5 28,6

Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 46 65,6 28| 473 0118 20

ZS | Zwischensumme 29,2

GS [ Summe Ubung JA 50
ohne Notstromaggregat

Testung Notstromaggregat

wF | Notstromaggregat 1h 941 12 3 0,1 3,8 6| 787 171 | 491 02| 28 218

Z8 Zwischensumme 218

Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP10 OG/ Ubung Jugend dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-

abteilung im Zeitraum

18 - 20 Uhr mit maximal

10 jugendliche

2 Ubungsleiter

>> alle 14 Tage Mittwochs
abwechselnd mit

Erwachsenen

10 Jugendliche +2
Ubungsleiter
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. [ IP10 OG/ Ubung Jugend dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
12 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 100,2 | 42,8 29 1,9 13,7 34,7 46| 256
Zufahrt 2 Osten 100,2 | 41,6 3 1,3 1,9 105,3 515 02| 411-125 4,6

wF [ 12 Pkw-Bewegungen 808 | 12 3 0,2 1,9 19,9 443 01 15| 35| 258
>> doppelt

wF | Angeregte Unter- 875228 3 0,7 2,2 6| 636 472 04] 34| 53| 219
haltung der 10 jugendlichen
liber 5min

im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des

Betriebsgelandes

wF [ 12 Pkw-Bewegungen 808 | 12 3 0,2 1,9 6 19,9 443 01] 15[ 95 31,8

L Abfahrt 1 Norden 100,2 [ 41,6 29 19| 52 13,7 347 11 32
Abfahrt 2 Osten 100,2 | 40,6 3 1,3 19| 54| 1053 515 02| 41| -61 11
>> doppelt

ZS | Zwischensumme 36

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

Léschfahrzeuge:
(2x Emissionsansatz Lkw)
wF | 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 0,7 1,9 421 185 | 46,6 011 33 2 3
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 0,7 1,9 42,1 18,5| 46,6 01] 33 8 9
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711298 3 0,7 19 42,1 177 46,7 01] 33| 56 71
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111406 3 0,7 1,9 421 185 | 46,6 011 33 10 11
L 1 x Ausfahrt auf Ubungshof 109 | 39,2 3 19 17,9 42 03] 05] 239 309
max. 1 Fahrzeuge mit
wF laufendem Motor 94 9 3 1,9 23 41 02112 27 458
wF [ 1x1 min Rangieren 101,1 (298 3 19 238 39,6 01]06] 57 339
wF | mit Riickfahrwamer 106 | 29,8 3 0,9 19 55,6 20,1 48 041 36| 119 12,9
auf dem Ubungshof
L 1 x Abfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 3 04 19| 56| 365 46,6 05]29] 147 288
L 1 x Einfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 3 0,9 19| 56| 556 15,3 | 48,1 02| 36| 115 14,2
wF 1 x 1 min Rangieren 101,1 | 29,8 3 0,9 1,9 6 55,6 154 | 481 01 36| 133 15,8
wF mit Riickfahrwamer 106 | 29,8 3 0,9 1,9 6 55,6 20,1 48 04| 36 18 19
vor der Halle
wF [ 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 0,7 19| 55| 421 185 | 46,6 01] 33] 143 15,3
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111 39,8 3 0,7 19| 55| 421 185 | 46,6 01] 33| 163 17,3

Angeregte Unterhaltung
von ca. 12 Personen

auf der Ubungsfliche
wahrend der
Gruppenstunde

Uber 2h

auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gespréche
wF | (24 Personen) 83,6 9 3 0,7 22 55,6 172 | 48,1 02| 34] 109 127
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. [ IP10 OG/ Ubung Jugend dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
ZS Zwischensumme 46,3
Technische Gerate
Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 0,9 47 71,7 13,3 | 48,1 0,1 2] 149 15,8
Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 29 334 741 415 01]02] 173 239
ZS | Zwischensumme 245
GS | Summe Ubung JA 46,7

ohne Notstromaggregat

Testung Notstromaggregat

wF Notstromaggregat 1h 9| 12 29 2,2 6 14,3 348 474 56,7

ZS | Zwischensumme 56,7

Anlage 4: Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP5 und
IP10 durch den abendlichen Ubungsbetrieb der Einsatzkrafte

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw | Einw.T | Einw.T
Emission sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. Ubung Einsatzkrafte (Nr) |dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagsiiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-

abteilung im Zeitraum

17 - 20 Uhr mit maximal

30 Personen

>> alle 14 Tage Mittwochs
abwechselnd mit Jugend

30 Einsatzkrafte
20 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nordlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 15| 894
Zufahrt 2 Osten 15| 894
Zufahrt 3 Stiden 15| 894
wF | 20 Pkw-Bewegungen 6 67 2

1] 984
1] 984
954

80

-0,03
-0,04
-0,24

O| (0o (o
N
ojo|o|o

wF Angeregte Unter- 56 70 75 10 16| 875 0 -0,01
haltung der 20 Einsatz-
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T

Emission sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. Ubung Einsatzkréfte (Nr) [dB(A)| m dB |Anzahl | Nr. | dB [ dB | s/100) | h |hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

krafte iber 5min

im Eingangsbereich

nordlich der Fahrzeughalle

vor dem Verlassen des

Betriebsgeléndes
wF 20 Pkw-Bewegungen 6 67 20 80 0 -0,01
L Abfahrt 1 Norden 15| 894 8 1] 984 0 -0,01

Abfahrt 2 Osten 15| 894 8 1] 984 0 -0,01

Abfahrt 3 Siiden 15| 894 4 1] 954 0 -0,01
ZS Zwischensumme 105,5

Ausriicken und Einstellen

der Ldschfahrzeuge

max. werden 5

Einsatzfahrzeuge

wihrend der Ubung

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1ELW

- 1 Geratewagen Logistik

- 1 Tankléschfahrzeug

Ldschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF 1 x Motorstart in Halle 25| 100 2 1 103 0 -0,05
wF 4 x Tlrenschlagen in Halle 26| 100 8 1 109 0 -0,05
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 30 94 2 1 97,1 0 -0,6
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,05
L 1 x Ausfahrt auf Ubungshof 19| 106 2 1 109 0 -0,07

max. 2 Fahrzeuge mit
wF laufendem Motor 30 94 2 97,1 0 2,5
wF 1 x 1 min Rangieren 24 98 2 1011 0 -0,6
wk mit Riickfahrwamer 36| 100 3 2 1 106 0 -0,6

auf dem Ubungshof
L 1 x Abfahrt von Ubungshof 19 106 2 1 109 0 -0,01
L 1 x Einfahrt von Ubungshof 19 106 2 1 109 0 -0,01
wF 1 x 1 min Rangieren 24 98 2 11 1011 0 -0,01
wF mit Riickfahrwamer 36| 100 3 2 1 106 0 -0,01

vor der Halle
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 26| 100 8 1 109 0 -0,01
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,01

Angeregte Unterhaltung

von ca. 30 Personen

auf der Ubungsfléche

wahrend der Gruppenstunde

uber 2,5h

auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gesprache
wF | (24 Personen) 56,0 70 4,2 15 12| 859 0 25

Ausriicken und Einstellen

des ELW, Geratewagen,

Tankléschfahrzeug

(3x Mercedes-Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 3 1] 768 0 1
L Ausfahrt auf Ubungshof 15| 894 5 3 1] 992 0 -0,07
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T

Emission sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. Ubung Einsatzkréfte (Nr) [dB(A)| m dB |Anzahl | Nr. | dB [ dB | s/100) | h |hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
L Abfahrt von Ubungshof 15| 894 5 3 1] 992 0 -0,14
L Einfahrt 15| 894 5 3 1] 992 0 -0,01
wF 30 s Riickfahrwarner 36| 100 3 3 1] 107,8 0 -0,01

vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 3 11 768 0 -0,01
Z8 Zwischensumme 1194

Technische Gerate

Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 73 70 1 70

Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 74 69 1 69
ZS | Zwischensumme 72,5
GS | Summe Ubung EA 119,6

ohne Notstormaggregat

Testung Notstromaggregat
wF Notstromaggregat 1h 75 94 1,5 94 -0,01
Z8 Zwischensumme 94

Gerduschspitzen
Pos.1 | Lkw-Fahrt im Zufahrts- 19 106 1 106

bereich

Pos.2 19| 106 1 106

Pos.3 19| 106 1 106
Pos.1 | Lkw-Bremsimpuls 28| 108 1 108

vor der Fahrzeughalle

Pos.2 28| 108 1 108

Pos.3 28| 108 1 108
Pos.1 | SchlieBen eines 10| 995 05[] 995

Kofferraumdeckels

auf den nachsten

Stellplatzen

Pos.2 10] 995 05] 995

Pos.3 10| 995 05] 995

Immission Lw Refl.

IP5 OG/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) [dB [ dB |dB| dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der

Beurteilungspegel tagsiiber

durch den Regelbetrieb

des Feuerwehrhauses

im Rahmen von

Ubungseinheiten

Maximalbetrachtung

Termine der Einsatz-

abteilung im Zeitraum

17 - 20 Uhr mit maximal

30 Personen
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Immission Lw Refl.

IP5 0G/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) | dB |dB [dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

>> alle 14 Tage Mittwochs

abwechselnd mit Jugend

30 Einsatzkrafte

20 fahren mit eigenem Pkw

an

Bereich der nérdlichen

Pkw-Stellplatze
L Zufahrt 1 Norden 984 | 4238 3 0,6 3,5 96,6 18,2 50,8 02] 33| 147 -116

Zufahrt 2 Osten 9841416 3 0,3 35 81,2 28| 493 02]31] -08 54

Zufahrt 3 Siiden 954 | 338 3 35 54,8 43| 478 02| 2| 41 11,2
wF | 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 3 0,2 35 65,1 124 | 489 01]29| -37 7
wF [ Angeregte Unter- 875228 3 3,8 6| 607 18,5| 47,6 02] 23] 02 6,2

haltung der 20 Einsatz-

krafte iber 5min

im Eingangsbereich

nordlich der Fahrzeughalle

vor dem Verlassen des

Betriebsgeléndes
wF | 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 3 0,2 35 6| 651 124 | 489 01]129] 23 13
L Abfahrt 1 Norden 984 [ 416 3 0,6 35| 52| 966 18,2 50,8 02]33] -82 5,1

Abfahrt 2 Osten 984 | 40,6 3 0,3 35| 54| 812 28| 493 02]31] 55 11,7

Abfahrt 3 Siiden 954 | 33,6 3 35| 59| 548 431 478 02| 2| 102 173
Z8 Zwischensumme 20,6

Ausriicken und Einstellen

der Ldschfahrzeuge

max. werden 5

Einsatzfahrzeuge

wihrend der Ubung

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

-1 ELW

- 1 Geratewagen Logistik

- 1 Tankléschfahrzeug

Léschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 35 30 428 011 03] 177 234
wF 4 x Trenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 3,5 30 428 01 03] 237 294
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 97,11 29,8 3 35 30 428 02| 03| 223 28
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111 [ 40,6 3 35 30 428 01]1 03] 257 314
L 1 x Ausfahrt auf Ubungshof 109 | 39,2 29 35 21,3 428 03] 02 173 295

max. 2 Fahrzeuge mit
wF laufendem Motor 971 81 3 01 35 68,5 18| 488 02] 28] 39| 223
wF 1 x 1 min Rangieren 101,1 (298 3 0,3 3,6 78,2 1711 492 0,2 3] -17,1 45
wF mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 2.9 35 16,7 38,8 0,2 26,7 40,3

auf dem Ubungshof
L 1 x Abfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 3 0,2 35| 56| 708 10,9 | 485 04] 29| 154 18,8
L 1 x Einfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 29 35| 56 16,7 389 0,2 26 40
wF 1 x 1 min Rangieren 101,1 (29,8 29 35 6 16,7 389 0,1 217 414
wF mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 2.9 35 6 16,7 38,8 0,2 328 46,4

vor der Halle
wF 4 x Tirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 35 55 30 428 01103 30 35,7
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 11113938 3 35| 55 30 428 01]03 32| 377
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Immission Lw Refl.
IP5 OG/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) [ dB [ dB |dB| dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Angeregte Unterhaltung
von ca. 30 Personen
auf der Ubungsfliche
wahrend der
Gruppenstunde
uber 2,5h
auf der Ubungsfliche
- Ubungsplatz Gesprache
wF (24 Personen) 859 | 81 29 38 16,5 389 01 28,7 42
Ausriicken und Einstellen
des ELW, Geratewagen,
Tankléschfahrzeug
(3x Mercedes-Sprinter)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF 1 Parkbewegung in Halle 768 12 3 35 30 428 01103 20 257
L Ausfahrt auf Ubungshof 99,2 | 39,2 29 3,5 21,3 42,7 01102 81 19,9
L Abfahrt von Ubungshof 99,2 | 36,1 3 0,2 3,5 70,8 116 | 484 02]29] 29 58
L Einfahrt 992|372 29 35| 57 16,7 38,8 0,1 185 319
wF | 30 s Riickfahrwarer 107,8 | 32,7 29 35 59 16,7 38,38 0,2 315| 451
vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 768 12 3 35 6 30 42,8 01103 26 31,7
ZS Zwischensumme 516
Technische Gerate
Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 5 46,6 444 0,1 13,5 28,6
Wérmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 46 65,6 28| 473 01] 18 20
Z8 Zwischensumme 29,2
GS | Summe Ubung EA 516
ohne Notstormaggregat
Testung Notstromaggregat
wF Notstromaggregat 1h 94| 12 3 0,1 3,8 6 78,7 171 491 02| 28 218
Z8 Zwischensumme 218
Gerauschspitzen
Pos.1 | Lkw-Fahrt im Zufahrts- 106 3 35 39,8 43 04] 05| 553| 655
bereich
Pos.2 106 29 35 249 389 0,2 56,7 70
Pos.3 106 29 35 18,5 364 01 56,7 725
Pos.1 | Lkw-Bremsimpuls 108 3 35 39 428 01| 04| 495 67,8
vor der Fahrzeughalle
Pos.2 108 29 35 252 39 515 719
Pos.3 108 29 35 18,7 36,4 595| 746
Pos.1 | SchlieRen eines 99,5 3 0,2 33 714 13,8 | 48,1 01] 29 44 449
Kofferraumdeckels
auf den nachsten
Stellplatzen
Pos.2 99,5 3 04 33 795 151 49 02] 31] 245| 351
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Immission Lw Refl.

IP5 0G/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) [ dB [ dB |dB| dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Pos.3 99,5 3 0,6 32 93,3 12] 504 02] 34| 435| 442

Immission Lw Refl.

IP10 OG/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) [dB [ dB |dB| dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der
Beurteilungspegel tagsiiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-

abteilung im Zeitraum

17 - 20 Uhr mit maximal

30 Personen

>> alle 14 Tage Mittwochs
abwechselnd mit Jugend

30 Einsatzkrafte
20 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nordlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 9841428 2,9 1,9 13,7 34,7 2,8 238
Zufahrt 2 Osten 984 [ 416 3 1,3 1,9 105,3 515 02| 41]-142 29
Zufahrt 3 Siiden 954 | 338 3 1,9 18,8 39,2 01] 04] 192 25,9
wF 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 3 0,2 1,9 19,9 443 01]115] 27 25
wF Angeregte Unter- 8751228 3 0,7 2,2 6 63,6 472 04 34| 53 219
haltung der 20 Einsatz-
krafte Uiber 5min
im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgeléndes
wF 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 3 0,2 1,9 6 19,9 443 01]115] 87 31
L Abfahrt 1 Norden 984|416 29 19 52 13,7 34,7 9,3 30,3
Abfahrt 2 Osten 98,4 | 406 3 1,3 19| 54| 1053 515 02] 41] -719 9,2
Abfahrt 3 Siiden 954 | 336 3 19| 59 18,8 39,2 01] 04] 253 32
Z8 Zwischensumme 37

Ausriicken und Einstellen
der Ldschfahrzeuge

max. werden 5
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge
-1ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
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Immission Lw Refl.
IP10 0G/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) | dB |dB [dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Ldschfahrzeuge:
(2x Emissionsansatz Lkw)
wF 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 0,7 1,9 42,1 18,5| 46,6 01] 33 2 3
wF 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 0,7 19 421 185 | 46,6 011 33 8 9
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711298 3 0,7 1,9 421 17,7 | 46,7 01]33| 56 71
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111406 3 0,7 1,9 421 18,5 | 46,6 0133 10 11
L 1 x Ausfahrt auf Ubungshof 109 | 39,2 3 19 179 42 03] 05] 239 30,9
max. 2 Fahrzeuge mit
wF laufendem Motor 971 81 3 1,9 23 41 0212 3 49,8
wF 1 x 1 min Rangieren 101,11298 3 19 238 396 01]106] 57 339
wF mit Riickfahrwamer 106 | 29,8 3 0,9 1,9 55,6 20,1 48 04]36] 119 12,9
auf dem Ubungshof
L 1 x Abfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 3 0,4 19| 56| 365 46,6 05[] 29| 147| 288
L 1 x Einfahrt von Ubungshof 109 | 38,6 3 0,9 19| 56| 556 15,3 | 48,1 02] 36| 115 14,2
wF 1 x 1 min Rangieren 101,1 (29,8 3 0,9 1,9 6| 556 154 | 48,1 01]36] 133 15,8
wF mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 3 0,9 1,9 6 55,6 20,1 48 04] 36 18 19
vor der Halle
wF 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 0,7 191 55 421 18,5 | 46,6 01 33| 143 15,3
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111 | 39,8 3 0,7 19| 55 421 18,5 | 46,6 01] 33| 16,3 17,3
Angeregte Unterhaltung
von ca. 30 Personen
auf der Ubungsfliche
wahrend der
Gruppenstunde
Uber 2,5h
auf der Ubungsflache
- Ubungsplatz Gesprache
wF (24 Personen) 859 | 8,1 3 0,7 22 55,6 17,2 | 48,1 02] 34| 142 16
Ausriicken und Einstellen
des ELW, Geratewagen,
Tankléschfahrzeug
(3x Mercedes-Sprinter)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF 1 Parkbewegung in Halle 768 | 12 3 0,7 1,9 42,1 18,5| 46,6 01]33] 43 53
L Ausfahrt auf Ubungshof 99,2 | 39,2 3 1,9 17,9 42 01]105] 143 212
L Abfahrt von Ubungshof 99,2 | 36,1 3 04 1,9 36,5 46,7 01]129] 19 16,1
L Einfahrt 99,2372 3 0,9 19| 57| 556 172 | 479 02] 36| 42 5.8
wF | 30 s Riickfahrwarner 107,8 | 32,7 3 0,9 19| 59| 556 20,1 48 04] 36| 167 17,7
vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 768 | 12 3 0,7 1,9 6] 421 18,5| 46,6 01]33] 103 11,3
ZS Zwischensumme 50
Technische Gerate
Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 0,9 47 17 13,3 | 48,1 0,1 2| 149 158
Wérmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 29 334 74| 415 01]02]| 173| 239
Z8 Zwischensumme 245
GS | Summe Ubung EA 50,2
ohne Notstormaggregat
Testung Notstromaggregat
wF Notstromaggregat 1h 94| 12 29 2,2 6 14,3 34,8 474 56,7
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Immission Lw Refl.
IP10 OG/ Ubung (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Einsatzkrafte dB(A) [ dB [ dB |dB| dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
ZS Zwischensumme 56,7
Gerduschspitzen
Pos.1 | Lkw-Fahrt im Zufahrts- 106 3 0,7 19 58,2 149 | 463 02 33 52 52,6
bereich
Pos.2 106 3 0,9 19 70,6 15,7 48 02] 36| 387 428
Pos.3 106 3 1,1 1,9 88 145 499 021 39 394
Pos.1 | Lkw-Bremsimpuls 108 3 0,7 1,9 58,5 15,3 | 46,3 01] 34| 548 55,3
vor der Fahrzeughalle
Pos.2 108 3 09 19 70,1 157 479 01] 36 43 45,9
Pos.3 108 3 1,1 19 88,9 144 50 02] 39 414
Pos.1 | SchlieRen eines 99,5 3 1.2 1,6 87,3 49,8 0,3 41 319 473
Kofferraumdeckels
auf den nachsten
Stellplatzen
Pos.2 99,5 3 09 1,7 584 46,3 02 35 45 52,5
Pos.3 99,5 3 1,7 316 41 01]19] 483 59,8

Anlage 5: Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP5 und
IP10 durch den Einsatzfall

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Einsatzfall Tag (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [dB | sM100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
bei einem Rettungs-
einsatz tagsuber
Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auBerhalb und das
Einriicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

30 Einsatzkrafte
22 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 15| 894 9 1 99 0 -0,03
Zufahrt 2 Osten 15| 894 9 1 99 0 -0,04
Zufahrt 3 Siiden 15| 894 4 1] 954 0 -0,24

wF | 22 Pkw-Bewegungen 6 67 22 80,4 0 1

wF | Angeregte Unter- 56 70 42 15 16| 859 0 -0,01
haltung der 30 Einsatz-
krafte Uiber 5min
im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 22 Pkw-Bewegungen 6 67 22 804 0 -0,01

L Abfahrt 1 Norden 15| 894 9 1 99 0 -0,01

Abfahrt 2 Osten 15| 894 9 1 99 0 -0,01
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Einsatzfall Tag (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [dB | sM100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Abfahrt 3 Siiden 15| 894 4 1] 954 0 -0,01
ZS | Zwischensumme 105,9
Ausriicken und Einstellen
der Ldschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge
zum Einsatz kommen
- 2 Loschfahrzeuge
-1 ELW
- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen
Loschfahrzeuge:
(2x Emissionsansatz Lkw)
wF | 1 x Motorstart in Halle 25| 100 2 1 103 0 -0,05
wF | 4 x Tlirenschlagen in Halle 26| 100 8 1 109 0 -0,05
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 30 94 2 11 971 0 -0,6
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,05
L 1 x Ausfahrt auf Strale 19| 106 2 1 109 0 -0,07
L 1 x Einfahrt von StralRe 19| 106 2 1 109 0 -0,01
wF | 1x 1 min Rangieren 24 98 2 111011 0 -0,01
wF | mit Riickfahrwamer 36 100 3 2 1 106 0 -0,01
vor der Halle
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 26| 100 8 1 109 0 -0,01
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,01
Einsatznachbereitung:
- Bestiicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 15
Personen)
ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 55 65 42 15 12| 809 0 -0,01
ZS | Zwischensumme 118,1
Ausriicken und Einstellen
des
Mannschaftstransportwagens
ELW, Geratewagen,
Tankléschfahrzeug
(4x Mercedes-Sprinter)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 4 1 78 0 1
L Ausfahrt 15| 894 5 4 1] 1004 0 -0,07
L Einfahrt 15| 894 5 4 1] 1004 0 -0,01
wF | 30 s Ruickfahrwarner 36| 100 3 4 1 109 0 -0,01
vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 4 1 78 0 -0,01
ZS | Zwischensumme 110,1
Technische Geréte
Liftungsanlage
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Einsatzfall Tag (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [dB | sM100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

P - Bereich WC/ Foyer 73 70 1 70
Warmepumpe

P - Bereich Technikraum 74 69 1 69

ZS | Zwischensumme 725

GS | Summe Einsatzfall Tagsiiber 119

Testung Notstromaggregat

wF | Notstromaggregat 1h 75 94 94 -0,01
ZS | Zwischensumme 94
Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT

Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Tag dB(A) | dB |dB |dB | dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagsiiber
bei einem Rettungs-
einsatz tagstber

Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auferhalb und das
Einrlicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

30 Einsatzkrafte
22 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nordlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 991428 3 0,6 35 96,6 18,2 | 508 0233|142 111
Zufahrt 2 Osten 99 [ 416 3 0,3 35 81,2 28| 493 02] 31 -03 59
Zufahrt 3 Siiden 954 | 338 3 35 54,8 43| 478 0,2 2| 441 11,2

wF | 22 Pkw-Bewegungen 804 | 12 3 0,2 35 65,1 124 | 489 01] 29[ -33 74

wF | Angeregte Unter- 8591228 3 3,8 6| 607 185 | 476 02| 23] 13 47
haltung der 30 Einsatz-
krafte iiber 5min
im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgeléndes

wF | 22 Pkw-Bewegungen 804 | 12 3 0,2 35 6| 651 124 | 489 01] 29| 27 134

L Abfahrt 1 Norden 99| 416 3 0,6 35| 52| 966 18,2 | 508 02| 33| -77 4,6
Abfahrt 2 Osten 99 | 40,6 3 0,3 35| 54| 812 28| 493 02] 31 6 12,2
Abfahrt 3 Siiden 954 | 336 3 35| 59| 548 43| 478 0,2 2] 102 17,3

Z8 Zwischensumme 20,7

Ausriicken und Einstellen
der Ldschfahrzeuge

max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen
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Lw Refl.

Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Tag dB(A) [ dB [dB |dB | dB |[hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

- 2 Léschfahrzeuge

-1 ELW

- 1 Geratewagen Logistik

- 1 Tankléschfahrzeug

-1

Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF [ 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 3,5 30 428 01] 03] 17,7 234
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 35 30 428 01] 03] 237 294
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 97,1[298 3 35 30 42,8 02] 03] 223 28
wF [ 1 x Bremsimpuls in Halle 111 | 40,6 3 3,5 30 428 01] 03] 257| 314
L 1 x Ausfahrt auf Strake 109 | 39,2 29 35 16,7 389 0,2 199 339
L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 38,6 29 35| 56| 167 389 0,2 26 40
wF [ 1x1 min Rangieren 101,1 [ 29,8 29 3,5 6| 167 389 0,1 21,7 414
wF | mit Rlickfahrwamer 106 | 29,8 2,9 35 6 16,7 38,8 0,2 328 | 464

vor der Halle
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 35| 55 30 428 01103 30| 357
wF [ 1 x Bremsimpuls in Halle 11113938 3 35 55 30 428 01]03 32| 317

Einsatznachbereitung:

- Bestlicken der Fahrzeuge

mit neuem Material

vor Fahrzeughalle

(Ansatz: Unterhaltung je 15

Personen)

ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 809| 15 29 38 6| 165 38,9 01 22,7 36
ZS | Zwischensumme 494

Ausriicken und Einstellen

des

Mannschaftstransportwagens

ELW, Geratewagen,

Tankldschfahrzeug

(4x Mercedes-Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 1 Parkbewegung in Halle 78| 12 3 3,5 30 428 0103 213 27
L Ausfahrt 100,4 | 39,2 29 35 16,7 38,8 0,1 12,1 255
L Einfahrt 1004 | 37,2 29 35| 57| 167 38,8 0,1 19,7 33,1
wF | 30 s Riickfahrwarner 109 | 32,7 29 35| 59| 167 38,8 0,2 32,7| 463

vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 78| 12 3 3,5 6 30 428 01]03] 273 33
ZS | Zwischensumme 46,8

Technische Gerate

Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 5 46,6 444 0,1 13,5 28,6

Wérmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 46 65,6 28| 473 01] 18 20
ZS | Zwischensumme 29,2
GS | Summe Einsatzfall Tagsiiber 51,3

Testung Notstromaggregat
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Tag dB(A) | dB |dB |dB | dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
wF | Notstromaggregat 1h 94| 12 3 0,1 38 6 78,7 171 491 02| 28 218
ZS Zwischensumme 21,8
Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT

Nr. | IP10 OG/ Einsatzfall Tag dB(A) | dB [dB | dB | dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
bei einem Rettungs-
einsatz tagslber

Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auBerhalb und das
Einrlicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

30 Einsatzkrafte
22 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 991428 29 1,9 13,7 34,7 33| 243
Zufahrt 2 Osten 99416 3 1,3 19 105,3 51,5 02 41]-137 34
Zufahrt 3 Siiden 954 | 338 3 1,9 18,8 39,2 01]04] 192| 259

wF | 22 Pkw-Bewegungen 804 | 12 3 0,2 19 19,9 443 01]15] 31 254

wF | Angeregte Unter- 8591228 3 0,7 22 6| 636 47,2 04] 34| 38| 204
haltung der 30 Einsatz-
krafte iber 5min
im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 22 Pkw-Bewegungen 804 | 12 3 0,2 19 6 19,9 443 01]15] 91 314

L Abfahrt 1 Norden 99416 29 191 52 13,7 34,7 98| 308
Abfahrt 2 Osten 99 406 3 1,3 19] 54| 1053 51,5 02 41| -74 9,7
Abfahrt 3 Siiden 954 | 33,6 3 19| 59 18,8 39,2 01] 04[] 253 32

Z8 Zwischensumme 372

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge

max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge
-1ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen

Loschfahrzeuge:
(2x Emissionsansatz Lkw)
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP10 OG/ Einsatzfall Tag dB(A) [ dB [dB |dB | dB |[hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
wF [ 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 0,7 1,9 42,1 18,5| 46,6 01] 33 2 3
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 0,7 1,9 42,1 18,5| 46,6 01] 33 8 9
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711298 3 0,7 1,9 421 17,7 46,7 01[33]| 56 7,1
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111406 3 0,7 1,9 421 185 | 46,6 01133 10 11
L 1 x Ausfahrt auf Strake 109 | 39,2 3 0,9 1,9 55,6 15,3 | 481 02] 36| 54 8,1
L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 38,6 3 0,9 19| 56| 556 15,3 | 481 02] 36| 11,5 142
wF [ 1x1 min Rangieren 101,1 29,8 3 0,9 1,9 6| 556 154 | 481 01]36] 133| 158
wF | mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 3 0,9 1,9 6| 556 20,1 48 04] 36 18 19
vor der Halle
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 0,7 19| 55| 421 185 | 46,6 01 33] 143 15,3
wF [ 1 x Bremsimpuls in Halle 11113938 3 0,7 19| 55| 421 18,5| 46,6 01]33] 163| 173
Einsatznachbereitung:
- Bestlicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 15
Personen)
ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 809| 15 3 0,7 22 6| 556 17,2 | 4841 02] 34| 82 10
ZS | Zwischensumme 24 4
Ausriicken und Einstellen
des
Mannschaftstransportwagens
ELW, Geratewagen,
Tankldschfahrzeug
(4x Mercedes-Sprinter)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 1 Parkbewegung in Halle 78] 12 3 0,7 1,9 42,1 18,5| 46,6 01] 33| 56 6,6
L Ausfahrt 100,4 | 39,2 3 0,9 1,9 55,6 172 | 479 02] 36| -22 0,6
L Einfahrt 1004 | 37,2 3 0,9 191 57| 556 172 | 479 02] 36| 54 7
wF | 30 s Riickfahrwarner 109 | 32,7 3 0,9 19 59| 556 20,1 48 04] 36| 179 189
vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 78] 12 3 0,7 1,9 6| 421 18,5| 46,6 01] 33| 116 126
ZS | Zwischensumme 20,3
Technische Gerate
Liftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 0,9 4,7 "7 13,3 | 481 0,1 2| 149 158
Wérmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 29 334 74| 415 01]02] 17,3| 239
ZS | Zwischensumme 245
GS | Summe Einsatzfall Tagsiiber 378
Testung Notstromaggregat
wF Notstromaggregat 1h 94 12 2,9 2,2 6 143 34,8 474 56,7
ZS | Zwischensumme 56,7
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Anlage 6: Berechnung der Beurteilungspegel nachts am Immissionsort IP5 und IP10 durch

den Einsatzfall nachts, Szenario 1 = Ausriicken, Szenario 2 = Einriicken
Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission sion | sion | Abst | Add. [ (m2) R Mw |MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Einsatzfall Nacht (Nr) |dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
bei einem Rettungs-
einsatz im Nachtzeitraum

Szenario 1:

Ankunft der Feuerwehr-
leute und Ausriicken

der Fahrzeuge

30 Einsatzkrafte

22 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 15| 894
Zufahrt 2 Osten 15| 894
Zufahrt 3 Sliden 15| 894 954 0,24
wF | 22 Pkw-Bewegungen 6 67 80,4 1
ZS | Zwischensumme 102,9

1 99 0,03
1 99 -0,04

N

N> ||
N

olo|o|o

Ausriicken

der Léschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

-1 ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen

Léschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF | 1x Motorstart in Halle 25| 100
wF | 4 x Tirenschlagen in Halle 26| 100
wF [ 1x 1 min Leerlauf in Halle 30 94
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 111 0,05
L 1 x Ausfahrt auf Strale 19| 106 109 0,07
ZS | Zwischensumme 114,9

103 0,05
109 0,05
97,1 0,6

NN N
alalalala
o|lo|lo|o|o

Ausriicken

des
Mannschaftstransportwagens
ELW, Geratewagen,
Tankléschfahrzeug

(4x Mercedes-Sprinter)
(Ansatz Pkw + 5 dB)

wF | 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 4 1 78 1 0
L Ausfahrt 15| 894 5 4 1] 1004 0,07 0
ZS | Zwischensumme 100,5

Technische Gerate

Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 73 70 1 70
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Einsatzfall Nacht (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [dB [ sM100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 74 69 1 69

7S | Zwischensumme 725

GS | Summe Einsatzfall 115,3
nachts Szenario 1

Szenario 2:

Ankunft und Einstellen de
Feuerwehrfahrzeuge

und Abfahrt der
Feuerwehrleute

Einstellen

der Léschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1 ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen

Léschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
L 1 x Einfahrt von Strale 19 106 2
wF | 1x 1 min Rangieren 24 98 2
wF | mit Riickfahrwamer 36 | 100 3 2
vor der Halle
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 26| 100 8
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2

-

109 0,07 0
1011 0,6 0
106 -0,6 0

-

-

-

109 0,05 0
1M 0,05 0

-

Einsatznachbereitung:
- Bestiicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 15
Personen)
ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 55 65 4,2 15 1,2 809 05 0
ZS | Zwischensumme 115,3

Einstellen

des
Mannschaftstransportwagens
(4x Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle | >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)

L Einfahrt 15| 894 5 4
wF | 30 s Ruickfahrwarner 36| 100 3 4
vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 4 1 78 1 0
ZS | Zwischensumme 109,6

N

100,4 0,1 0
109 0,3 0

N

wF | Angeregte Unter- 56 70 4,2 15 85,9 -3 0
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Einsatzfall Nacht (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [dB [ sM100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
haltung der 30 Einsatz-
kréfte tiber 5min
im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes
wF | 22 Pkw-Bewegungen 6 67 22 1] 804 1 0
auf den nordlichen
Stellplatzen
L Abfahrt 1 Norden 15| 894 9 1 99 0,03 0
Abfahrt 2 Osten 15| 894 9 1 99 0,04 0
Abfahrt 3 Siiden 15| 894 4 1] 954 0,24 0
ZS | Zwischensumme 102,9
Technische Geréate
Technische Gerate
Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 73 70 1 70
Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 74 69 1 69
ZS | Zwischensumme 725
GS | Summe Einsatzfall 116,5
nachts Szenario 2
Lw Refl.
Immission (LmE) | DT [ MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT

Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Nacht dB(A) | dB |dB |dB | dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
bei einem Rettungs-
einsatz im Nachtzeitraum

Szenario 1:

Ankunft der Feuerwehr-
leute und Ausriicken

der Fahrzeuge

30 Einsatzkrafte

22 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nordlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 99 | 308 3 0,6 35 96,6 18,2 | 508 02]33] -21 1
Zufahrt 2 Osten 99 295 3 0,3 35 81,2 28| 493 02] 31 117 17,9
Zufahrt 3 Siiden 954 (218 3 35 54,8 43| 479 0,2 2| 162 233

wF 22 Pkw-Bewegungen 80,4 3 0,2 35 65,1 124 | 489 011 29 8,7 19,4

ZS | Zwischensumme 25,6
Ausriicken
der Léschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Nacht dB(A) [ dB [dB |dB | dB |[hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
- 2 Léschfahrzeuge
-1ELW

- 1 Geratewagen Logistik

- 1 Tankléschfahrzeug

-1
Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF [ 1 x Motorstart in Halle 103 | 28,6 3 3,5 30 428 01] 03] 297| 354
wF | 4 x Turenschlagen in Halle 109 | 28,6 3 35 30 42,8 01] 03] 358| 415
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711178 3 35 30 428 02] 03] 344 401
wF [ 1 x Bremsimpuls in Halle 111 (28,6 3 3,5 30 428 01] 03] 37,7| 434
L 1 x Ausfahrt auf Stralle 109 | 271 29 35 16,7 38,8 0,2 319 459
ZS | Zwischensumme 495

Ausriicken

des

Mannschaftstransportwagens

ELW, Geratewagen,

Tankléschfahrzeug

(4x Mercedes-Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 1 Parkbewegung in Halle 78 3 35 30 429 01]04] 333 39
L Ausfahrt 1004 | 271 29 35 16,7 3838 01 24,1 375
ZS Zwischensumme 413

Technische Gerate

Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 5 46,6 44 4 0,1 13,5 28,6

Wérmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 46 65,6 28| 473 01] 18 20
ZS | Zwischensumme 29,2
GS | Summe Einsatzfall 50,1

nachts Szenario 1

Szenario 2:

Ankunft und Einstellen de
Feuerwehrfahrzeuge

und Abfahrt der
Feuerwehrleute

Einstellen

der Léschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge
-1ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen

Loschfahrzeuge:
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Nacht dB(A) | dB |dB |dB| dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
(2x Emissionsansatz Lkw)
L 1 x Einfahrt von StralRe 109 | 271 29 3,5 16,7 38,38 0,2 319| 459
wF [ 1x1 min Rangieren 101,1 (17,8 29 3,5 16,7 389 0,1 33,7 | 474
wF | mit Riickfahrwarner 106 | 17,8 2,9 3,5 16,7 38,9 0,2 38,7 523
vor der Halle
wF [ 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 28,6 3 35 30 42,8 01] 03] 358| 415
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111286 3 35 30 428 011 03] 377| 434
Einsatznachbereitung:
- Bestlicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 15
Personen)
ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 80,9 3 2,9 3,6 16,6 38,38 01 285 42
ZS | Zwischensumme 55
Einstellen
des
Mannschaftstransportwagens
(4x Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle | >> 1
Fahrzeuge
(Ansatz Pkw + 5 dB)
L Einfahrt 1004 | 256 29 35 16,7 38,8 01 257 | 391
wF | 30 s Riickfahrwarner 109 | 20,8 29 35 16,7 389 0,2 387 523
vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 78 3 3,5 30 429 01]04] 333 39
Z8 Zwischensumme 52,7
wF | Angeregte Unter- 859 (108 3 3,6 60,7 18,8 | 475 02] 25| 45 10,3
haltung der 30 Einsatz-
krafte iiber 5min
im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgeléndes
wF | 22 Pkw-Bewegungen 80,4 3 0,2 35 65,1 124 | 489 01] 29| 87 194
auf den nordlichen
Stellplatzen
L Abfahrt 1 Norden 99 [ 308 3 0,6 35 96,6 18,2 | 508 02] 33| -21 1
Abfahrt 2 Osten 99 [ 295 3 0,3 35 81,2 28| 493 02] 31| 117 17,9
Abfahrt 3 Siiden 954 (218 3 35 54,8 43| 479 0,2 2] 162 233
Z8 Zwischensumme 25,7
Technische Gerate
Technische Gerate
Liiftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 5 46,6 444 01 135| 286
Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 46 65,6 28| 473 01] 18 20
Z8 Zwischensumme 29,2
GS | Summe Einsatzfall 57
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP5 OG/ Einsatzfall Nacht dB(A) | dB |dB |dB | dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
nachts Szenario 2

Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP10 OG/ Einsatzfall Nacht | dB(A) | dB [ dB ([dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
bei einem Rettungs-
einsatz im Nachtzeitraum

Szenario 1:

Ankunft der Feuerwehr-
leute und Ausrlicken

der Fahrzeuge

30 Einsatzkrafte

22 fahren mit eigenem Pkw
an

Bereich der nérdlichen
Pkw-Stellplatze

L Zufahrt 1 Norden 991308 2
Zufahrt 2 Osten 991295

1,9 13,7 34,7 15,4 36,4
1,3 1,9 105,3 51,5 02| 41| 17 15,4
Zufahrt 3 Siiden 9541218 19 18,8 39,2 01]04] 313 38
wF 22 Pkw-Bewegungen 80,4 0,2 1,9 19,9 444 01| 15| 151 374
ZS | Zwischensumme 421

WlWw|Ww |

Ausriicken

der Ldschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge
-1ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen

Loschfahrzeuge:

(2x Emissionsansatz Lkw)
wF 1 x Motorstart in Halle 103 | 28,6
wF [ 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 28,6
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711178

0,7 19 421 185 | 46,6 01] 33 14 15
0,7 1,9 421 185 | 46,6 011 33| 201 21,1
0,7 19 42,1 17,7] 467 01] 33| 177 19,2
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111 | 28,6 0,7 1,9 421 18,5 | 46,6 011 33 22 23
L 1 x Ausfahrt auf Strale 109 | 271 0,9 1,9 55,6 154 | 482 02| 36| 174 20,1
Z8 Zwischensumme 274

WWlW|W(w

Ausriicken

des
Mannschaftstransportwagens
ELW, Geratewagen,
Tankléschfahrzeug

(4x Mercedes-Sprinter)
(Ansatz Pkw + 5 dB)

wF 1 Parkbewegung in Halle 78 3 0,7 1,9 421 18,5| 46,6 01] 33| 176 18,6
L Ausfahrt 1004 | 271 3 0,9 1,9 55,6 172 479 02]36] 98| 114
Z8 Zwischensumme 194

Technische Gerate
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP10 OG/ Einsatzfall Nacht | dB(A) [ dB | dB | dB | dB [ hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Liftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 0,9 4,7 "7 13,3 | 481 0,1 2| 149 158
Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 29 334 74| 415 01]02] 17,3 239
ZS | Zwischensumme 245
GS | Summe Einsatzfall 42,3

nachts Szenario 1

Szenario 2:

Ankunft und Einstellen de
Feuerwehrfahrzeuge

und Abfahrt der
Feuerwehrleute

Einstellen

der Léschfahrzeuge
max. werden 6
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1 ELW

- 1 Geratewagen Logistik
- 1 Tankléschfahrzeug
-1
Manschaftstransportwagen

Loschfahrzeuge:
(2x Emissionsansatz Lkw)
L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 27,1 3 0,9 1,9 55,6 154 | 482 02]36] 174] 201
wF | 1x 1 min Rangieren 101,1 17,8 3 0,9 1,9 55,6 154 | 481 01]36] 193] 218
wF | mit Riickfahrwamer 106 | 17,8 3 0,9 19 55,6 20| 479 04]36] 239| 249
vor der Halle
wF | 4 x Turenschlagen in Halle 109 | 28,6 3 0,7 19 421 18,5| 46,6 01]33] 201 211
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 111 28,6 3 0,7 1,9 421 18,5| 46,6 01]33] 22 23
Einsatznachbereitung:

- Bestiicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 15
Personen)
ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 80,9 3 3 0,8 2 55,6 173 | 479 02] 35 141 157
Z8 Zwischensumme 29,7

Einstellen

des
Mannschaftstransportwagens
(4x Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle | >> 1

Fahrzeuge
(Ansatz Pkw + 5 dB)
L Einfahrt 100,4 | 256 3 0,9 1,9 55,6 17,2 48 02] 36] 114 13
wF | 30 s Riickfahrwarner 109 | 20,8 3 0,9 1,9 55,6 20| 479 041]36] 239 249
vor Halle

wF | 1 Parkbewegung in Halle 78 3 0,7 1,9 421 18,5| 46,6 01]33] 176| 186
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Lw Refl.
Immission (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP10 OG/ Einsatzfall Nacht | dB(A) | dB [ dB [dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
Z8 Zwischensumme 26
wF | Angeregte Unter- 859 (10,8 3 0,8 2 63,6 473 04] 35| 96| 262
haltung der 30 Einsatz-
krafte Uber 5min
im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes
wF | 22 Pkw-Bewegungen 80,4 3 0,2 1,9 19,9 444 01] 15] 151 374
auf den nordlichen
Stellplatzen
L Abfahrt 1 Norden 99 [ 308 29 1,9 13,7 34,7 154 364
Abfahrt 2 Osten 99 295 3 1,3 19 105,3 515 02] 41| 17 154
Abfahrt 3 Siiden 954 (218 3 1,9 18,8 39,2 01]04] 313 38
ZS | Zwischensumme 422
Technische Gerate
Technische Gerate
Liftungsanlage
P - Bereich WC/ Foyer 70 3 09 47 717 13,3 | 481 01 2] 149 15,8
Warmepumpe
P - Bereich Technikraum 69 3 29 334 741 15 01]102] 173] 239
ZS | Zwischensumme 245
GS | Summe Einsatzfall 426
nachts Szenario 2




